PROCES-VERBAL
AL GRUPULUI DE LUCRU CU PRIVIRE LA EVALUAREA OFERTELOR

Nr.

Autoritatea contractanta:
Procedura de achizitie publica: icitatie publica

Nr. 12/00078  din  22.01.2013 , publicata in BAP nr.

Tipul obiectului de achizitie
Obiectul achizitiei:

Servicii CPV  71322500-6

Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Cimislia

Sursa de finantare: Surse speciale

12/00078/001

1003600023559 Administratia de Stat a Drumurilor

92

aprobata la 26.01.2013

din  20.11.2012

Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisindu — Giurgiulesti — frontiera cu Romania sectorul
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Grupul de lucru numit prin Ordinul (Decizia) nr. 14 din 27.03.2012
cu urmatoarea componenta:

IDNP Numele, Prenumele Functia Rolul
2002037060648 ANII RUSLAN consultant, serviciul tehnico-operativ | Membrul grupului de lucru
0962501893140 COTRUTA VALERIU sef, directia constructii si reparatii Membrul grupului de lucru

capitale
0981905117524 DRAGALIN CRISTIAN consultant, serviciul licitatii Membrul grupului de lucru
0972803214053 GHITU ALEXANDRU sef, serviciul juridic Membrul grupului de lucru
0962111420297 LOZAN FIODOR sef, directia intretinerea drumurilor Membrul grupului de lucru
0970304482153 PANA VIOREL sef adjunct, directia finantele Membrul grupului de lucru
economiei nationale, cheltuieli capitale]
si achizitii publice
0951112897102 PASA TURIE manager- sef adjunct Presedintele grupului de lucru
0981703880464 PUNGA VICTOR sef, directia control materiale si Membrul grupului de lucru
articole in constructii, Inspectia de Stat
in Constructii
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IDNP Numele, Prenumele Functia Rolul
0970404425830 TELEMAN VEACESLAV sef serviciul licitatii Secretar
Operatorii economici inregistrati carora li s-a oferit documentatia standard/caetul de sarcini:

IDNO/IDNP Denumirea agentului economic Adresa Telefon Email Statutul
0000000000002 A.D.K. Aronis- Drettas-Karlaftis SIM Themistokleous 106, Athina, Greece |+302103894800 Activ
0000000000005 DEL Engineering LTD str. YIGAL ALON, Tel Aviv, Israel | 00000000000 Activ
0000000000000 Egis Roménia SA Dionisie Lupu,64-66, sect.1, +40213129594 Activ

Bucuresti, Romania
1003600108898 INSTITUTUL DE CERCETARE, PROIECTARE |Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
SI TEHNOLOGIE ENERGOPROIECT O.S. str. Lazo S. 48
1003600063324 INTEXNAUCA S.A. Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
str. Alecsandri Vasile 64
0000000000003 IRD Engineering SRL via Michele Mercati, 51 , Roma , +390697611271 Activ
Italia
0000007738294 Luca WAY SRL str.Dinu Vintila, 11, sect.2, Bucuresti|+40372220715 Activ
Romania
0000022971870 S.R.L.,,Tecnic Consulting Engineering Roménia,,| Romania, Bucuresti , sec.1, bdul Activ
Dacia, 15
0000000000001 SC Search Corporation SRL str. Caderea Bastiliei, 65, sect. 1, 0213164018 Activ
Bucuresri, Roméania
0000000000004 Tractebel Engineering SA str. Alexandru Constantinescu 6, +40312248101 Activ
Bucuresti, Romania
1002600010538 UNIVERSCONS S.R.L. Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
str. Calea Iesilor 61 bl. 2. ap. 28
1002600015566 UNIVERSINJ S.R.L. Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
str. Independentei 6 bl. 1
1012600000778 I.C.S. LAND SUPPORT SYSTEMS S.R.L. Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
str. Valea Trandafirilor 24 bl. A
1012600033277 I.C.S. VCE-CONSULTING ENGINEERS S.R.L. |Republica Moldova, mun. Chisinau, Activ
str. Moscova bd. 21, ap. 802
Pina la termenul limita (data, ora 22.01.2013 11:00 ), potrivit procesului verbal de deschidere, au fost depuse 4  oferte,

dupa cum urmeaza:

Oferta Nr. Tipul ofertei Statutul ofertei Data si ora Pretul ofertei |Pretul ofertei cu Denumirea agentului economic
inregistrarii fara TVA TVA
ofertei
12/00078/002 De baza Deschisa 21.01.2013 15:00 4578263.83 5493916.60| S.R.L.,,Tecnic Consulting Engineering Romania,,
12/00078/004 De baza Deschisa 22.01.2013 10:57 3750000.00 4500000.00 | SC Search Corporation SRL
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Oferta Nr. Tipul ofertei Statutul ofertei Data si ora Pretul ofertei |Pretul ofertei cu Denumirea agentului economic
inregistrarii fara TVA TVA
ofertei
12/00078/001 | De baza Deschisa 21.01.2013 14:24 4570138.33 5712672.92 | Tractebel Engineering SA
12/00078/006 | De baza Deschisa 22.01.2013 10:58 3419136.00 4102963.00 | UNIVERSINJ S.R.L.
Informatia privind calificarea ofertantilor se prezinta astfel:
Ofertant Corespundere
Documentele solicitate si alte conditii, cerinte agentului economic - obligatorii
S.R.L.,,Tecnic Consulting Engineering Roménia,,
informatia privind lipsa sau existenta restantelor fata de bugetul public Da

Documente care adeveresc constituirea sau statutul legal, locul inregistrarii si copiile licentelor pentru genurile principale de activitate de pro Da
calificarea si experienta in proiectarea constructiilor ale specialistilor atestati, propusi in vederea executarii contractului Da
costul total al serviciilor de proiectare efectuate pentru fiecare din ultimii trei ani Da
dovada disponibilitatii de capital de lucru pentru acest contract (acces la sursele creditare si la alte surse financiare) Da
experienta de prestare a serviciilor de proiectare de natura similara si volumul acestora pentru fiecare din ultimii trei ani, precum si detaliile des Da
experienta in calitate de contractor principal in domeniul prestarii serviciilor de proiectare la cel putin un proiect executat de acelasi caracter si Da
informatia despre orice litigii, curente sau care au avut loc ultimii trei ani, in care este implicat ofertantul, partile implicate, suma litigiului Da
persoana prin intermediul careia se vor cere referinte de la bancherii ofertantului Da
principalele articole ale echipamentului si dotarilor, propuse pentru executarea contractului Da
propunerile despre componentele ce vor fi subcontractate in cadrul serviciilor de proiectare executate, care depasesc 10% din pretul contractului Da
propunerile pentru achizitionarea, in timpul necesar (procurare in proprietate, luare sau dare in chirie etc.), a echipamentului si dotarile specifica Da
rapoartele despre starea financiara a ofertantului, precum sint declaratiile despre profit si pierderi si rapoartele de audit pentru ultimul an Da
volumul serviciilor de proiectare anuale trebuie sa fie cel putin egald cu valoarea lucrarilor care urmeaza a fi executate Da

SC Search Corporation SRL

informatia privind lipsa sau existenta restantelor fata de bugetul public Da

Documente care adeveresc constituirea sau statutul legal, locul Inregistrarii i copiile licentelor pentru genurile principale de activitate de pro Da
calificarea si experienta in proiectarea constructiilor ale specialistilor atestati, propusi in vederea executarii contractului Da
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Ofertant Corespundere
Documentele solicitate si alte conditii, cerinte agentului economic - obligatorii
costul total al serviciilor de proiectare efectuate pentru fiecare din ultimii trei ani Da
dovada disponibilitatii de capital de lucru pentru acest contract (acces la sursele creditare si la alte surse financiare) Da
experienta de prestare a serviciilor de proiectare de natura similara si volumul acestora pentru fiecare din ultimii trei ani, precum si detaliile des Da
experienta in calitate de contractor principal in domeniul prestarii serviciilor de proiectare la cel putin un proiect executat de acelasi caracter si Da
informatia despre orice litigii, curente sau care au avut loc ultimii trei ani, in care este implicat ofertantul, partile implicate, suma litigiului Da
persoana prin intermediul careia se vor cere referinte de la bancherii ofertantului Da
principalele articole ale echipamentului si dotarilor, propuse pentru executarea contractului Da
propunerile despre componentele ce vor fi subcontractate in cadrul serviciilor de proiectare executate, care depasesc 10% din pretul contractului Da
propunerile pentru achizitionarea, in timpul necesar (procurare in proprietate, luare sau dare in chirie etc.), a echipamentului si dotarile specifica Da
rapoartele despre starea financiara a ofertantului, precum sint declaratiile despre profit si pierderi si rapoartele de audit pentru ultimul an Da
volumul serviciilor de proiectare anuale trebuie sa fie cel putin egald cu valoarea lucrarilor care urmeaza a fi executate Da
Tractebel Engineering SA

informatia privind lipsa sau existenta restantelor fata de bugetul public Da
Documente care adeveresc constituirea sau statutul legal, locul Inregistrarii i copiile licentelor pentru genurile principale de activitate de pro Da
calificarea si experienta in proiectarea constructiilor ale specialistilor atestati, propusi in vederea executarii contractului Da
costul total al serviciilor de proiectare efectuate pentru fiecare din ultimii trei ani Da
dovada disponibilitatii de capital de lucru pentru acest contract (acces la sursele creditare si la alte surse financiare) Da
experienta de prestare a serviciilor de proiectare de natura similara si volumul acestora pentru fiecare din ultimii trei ani, precum si detaliile des Da
experienta in calitate de contractor principal in domeniul prestarii serviciilor de proiectare la cel putin un proiect executat de acelasi caracter si Da
informatia despre orice litigii, curente sau care au avut loc ultimii trei ani, in care este implicat ofertantul, partile implicate, suma litigiului Da
persoana prin intermediul careia se vor cere referinte de la bancherii ofertantului Da
principalele articole ale echipamentului si dotarilor, propuse pentru executarea contractului Da
propunerile despre componentele ce vor fi subcontractate in cadrul serviciilor de proiectare executate, care depasesc 10% din pretul contractului Da
propunerile pentru achizitionarea, in timpul necesar (procurare in proprietate, luare sau dare in chirie etc.), a echipamentului si dotarile specifica Da
rapoartele despre starea financiara a ofertantului, precum sint declaratiile despre profit si pierderi si rapoartele de audit pentru ultimul an Da
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Ofertant Corespundere
Documentele solicitate si alte conditii, cerinte agentului economic - obligatorii
volumul serviciilor de proiectare anuale trebuie sa fie cel putin egald cu valoarea lucrarilor care urmeaza a fi executate Da
UNIVERSINJ S.R.L.

informatia privind lipsa sau existenta restantelor fata de bugetul public Da
Documente care adeveresc constituirea sau statutul legal, locul Inregistrarii i copiile licentelor pentru genurile principale de activitate de pro Da
calificarea si experienta in proiectarea constructiilor ale specialistilor atestati, propusi in vederea executarii contractului Da
costul total al serviciilor de proiectare efectuate pentru fiecare din ultimii trei ani Da
dovada disponibilitatii de capital de lucru pentru acest contract (acces la sursele creditare si la alte surse financiare) Da
experienta de prestare a serviciilor de proiectare de natura similara si volumul acestora pentru fiecare din ultimii trei ani, precum si detaliile des Da
experientd in calitate de contractor principal in domeniul prestarii serviciilor de proiectare la cel putin un proiect executat de acelasi caracter si Da
informatia despre orice litigii, curente sau care au avut loc ultimii trei ani, in care este implicat ofertantul, partile implicate, suma litigiului Da
persoana prin intermediul careia se vor cere referinte de la bancherii ofertantului Da
principalele articole ale echipamentului si dotarilor, propuse pentru executarea contractului Da
propunerile despre componentele ce vor fi subcontractate in cadrul serviciilor de proiectare executate, care depasesc 10% din pretul contractului Da
propunerile pentru achizitionarea, in timpul necesar (procurare in proprietate, luare sau dare in chirie etc.), a echipamentului si dotarile specifica Da
rapoartele despre starea financiara a ofertantului, precum sint declaratiile despre profit si pierderi si rapoartele de audit pentru ultimul an Da
volumul serviciilor de proiectare anuale trebuie sa fie cel putin egald cu valoarea lucrarilor care urmeaza a fi executate Da

Constatari/Comentarii privind documentele de calificare:

Oferta cistigatoare este oferta care Intruneste toate conditiile solicitate prin documentele de licitatie si are cel mai mic pret.
Criteriul de apreciere a ofertei cistigatoare a fost comunicat operatorilor economici prin documentele licitatiei.

Toti operatorii economici au dat dovada de dotari specifice ce tine de echipamente si sisteme de proiectare asistate la calculator. Deasemenea sau prezentat listele persoanelor responsabile de
executarea documentatiei de proiect si deviz implicate nemijlocit la executarea lucrarilor de proiectare in cauza. Operatorii economici au dat dovada de antrenare a specialistilor fara de care nu pot fi
executate lucrarile de proiectare conform cerintelor si standardelor tehnice in vigoare. Au fost prezentate toate certificatele constatatoare, licenta de activitate, garantiile bancare si alte certificate

necesare solicitate.

La evaluarea partii financiare a ofertelor ce tine de devizele prezentate, s-a constatat corespunderea si respectarea standardelor tehnice de indeplinire a lucrarilor cu cerintele caietului de sarcini gi

includerea tuturor lucrarilor si taxelor necesare.

Modalitatea evaluarii ofertelor:
In continuare grupul de lucru pentru achizitii a evaluat si comparat ofertele agentilor economici calificati, folosind criteriul de evaluare




Oferta cea mai avantajoasa economic ,

pe loturi si in conformitate cu cerintele de calificare expuse in documentatia standard/caietul de sarcini.
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Informatia privind preturile din ofertele examinate se prezinta astfel:
Oferta Ne, Ofertant
Lotul nr. Denumirea bunurilor/ serviciilor/lucrarilor CpPVv Cantitatea, Pretul fara TVA, | Pretul fara TVA,
unitatea de per unitate total
masura
12/00078/002, S.R.L.,,Tecnic Consulting Engineering Romania,, 4578263.8300
1 Servicii de proiectare pentru lucririle de constructie a drumului M3 Chisinau — 4578263.8300
Giurgiulesti — frontiera cu Roméania sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea
or. Cimislia.
servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — 71322500-6 1.00 4578263.8300 4578263.8300
Giurgiulesti — frontierd cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Bucata
Cimislia
12/00078/004, SC Search Corporation SRL 3750000.0000
1 Servicii de proiectare pentru lucririle de constructie a drumului M3 Chisinau — 3750000.0000
Giurgiulesti — frontiera cu Roméania sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea
or. Cimislia.
servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — 71322500-6 1.00 3750000.0000 3750000.0000
Giurgiulesti — frontierd cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Bucata
Cimislia
12/00078/001, Tractebel Engineering SA 4570138.3300
1 Servicii de proiectare pentru lucririle de constructie a drumului M3 Chisinau — 4570138.3300
Giurgiulesti — frontiera cu Roméania sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea
or. Cimislia.
servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — 71322500-6 1.00 4570138.3300 4570138.3300
Giurgiulesti — frontierd cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Bucata
Cimislia
12/00078/006, UNIVERSINJ S.R.L. 3419136.0000
1 Servicii de proiectare pentru lucririle de constructie a drumului M3 Chisinau — 3419136.0000
Giurgiulesti — frontiera cu Roméania sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea
or. Cimislia.
servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — 71322500-6 1.00 3419136.0000 3419136.0000
Giurgiulesti — frontierd cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Bucata

Cimislia

In situatia in care pe linga criteriul de evaluare — cel mai mic pret sunt indicate si alte criterii de evaluare informatia se prezinta astfel:
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Ofertant, Oferta Nr.

Valoarea oferita in

Criteriul

oferta

Punctajul calculat

Informatia privind corespunderea cerintelor tehnice a bunurilor/serviciilor/lucrarilor se prezinta astfel:

Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

Oferta Nr.  12/00078/002

Ofertant S.R.L.,, Tecnic Consulting Engineering Romania,,

Lotul Nr. 1  Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — Giurgiulesti — frontiera cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.
Cimislia.
S-a cerut S-a propus
Nr. Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/ Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/
poziti caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de
ei masura masura
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. e . . Corespun
Caracteristicile tehnice p
derea
servicii de proiectare pentru 1. Date generale 1.00 servicii de proiectare pentru 1.00 Da
lucrarile de constructie a 1. Denumirea obiectivului de investitii: Bucata lucrarile de constructie a Bucata

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia

Constructia drumului M3

Chisinau — Giurgiulesti-frontiera cu

Romania sectorul Porumbrei-Cimislia,
inclusiv ocolirea or. Cimislia
2. Amplasamentul: sectorul de drum M3
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.
Cimislia se desfasoara pe teritoriul
raionului Cimislia

2. Obiectivul proiectului
Obiectivele serviciilor sunt efectuarea
studiilor ingineresti si proiectarii
detaliate pentru constructia tronsonului
de drum cu lungime totala de 26 km:
(1) efectuarea studiilor ingineresti.

(i1) efectuarea proiectarii ingineresti
detaliate, pentru sectorul de drum cuprins
in studii.
De asemenea, Proiectantul trebuie sa
elaboreze planurile de diminuare a
impactului social si de mediu in

conformitate cu politicile de salvgardare
ale Bancii Mondiale.

3. Descrierea proiectului
a. Situatia actuala

Drumul M3 din Republica Moldova

asigura cea mai scurta gi importanta
legatura intre Chisindu si Giurgiulesti,

oferind acces cétre Dunare si Marea
Neagra. In plus, coridorul M3 este parte
integrala a drumului european E577
Poltava — Kirovograd — Chisindu —
Giurgiulesti — Galati — Slobozia. Acesta
asigura legatura intre coridoarele retelei
europene IV si IX. La momentul actual
drumul are pe alocuri un nivel mai mare
de deteriorare si o capacitate portanta

redusd, ceea ce duce la restrictiile

greutdtii pe axa si devierea traficului de
marfa, costurile Tnalte de transportare si

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia
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Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

respectiv reducerea oportunitatilor locale
de afaceri si traficului de tranzit.
Drumul M3 incepe in Chisinau ca
magistrala de Categoria I cu patru benzi
de circulatie este construit pana la km 35
langa satul Pormbrei.

Acest sector a fost construit in anii 1985
-1995, pe urmatorii 8 km in anul 1996 au|
fost partial executate lucrari de
terasamente si podete.

In prima jumatate a anului 1996
lucrarile de consructie au fost
suspendate din cauza lipsei de resurse
financiare. Din cauza stoparii lucrarilor
pe sectorul Porumbrei-Cimislia, traseul
continud prin satele Porumbrei, Iurievca
si Gradiste, pe drumul existent cu
parametrii categoriei [V, care nu este
destinat traficului greu. Traseul se
conecteaza la drumul republican R3 in
satul Valea Perjei si continua prin
localitatile Ecaterinovca, Cimislia,
urmand directia spre Comrat.
in anul 2009 in cadrul Proiectului Europg
Aid/125919/C/SER/MD, finantator
Delegatia UE 1in Moldova, a fost elaborat|

Studiul de Fezabilitate Reabilitarea si
extinderea drumului M 3 M3 Chisinau —
Giurgiulesti/ frontiera cu Romania, in
care s-a recomandat continuarea
constructiei drumului M 3 cu ocolirea
oragului Cimiglia prin partea de Nord
Vest si conectarea la drumul M3 la sud
de Cimislia. Traseul dat a fost aprobat si
au fost initiate procedurile de alocare a
terenurilor pentru constructie. Traseu
proiectat este alcatuit din doua sectoare,
care au rezultat din modelérile si
analizele studiilor de trafic- Sectorul 1.
Tronsonul Porumbrei- Cimislia si
Sectorul 2. Varianta de ocolire a or.
Cimigslia.

4. Recomandarile studiului de

fezabilitate
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Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

Cimiglia
Conform Studiului de Fezabilitate avizat,
traseul continud pe varianta partial
executatd, Inceputul traseului proiectat
km 0+000 corespunde cu km 34+357, in
locul unde se termina sectorul construit
cu imracaminte din beton de ciment.
Traseul urmeaza axa proiectata anterior,
ocoleste pe la Est satul Porumbrei, pana
la Sud-Vest de satul Sagaidac, la km
4+900 deviaza de la axa veche spre sud
vest, urmand directia spre Cimislia,
ocoleste la o distanta circa 0,6 km satul
Castangalia, traverseaza raul Cogalnic la
km 18+350 si intersecteaza la km
19+010 drumul R3 la nord de Cimislia.
Acest sector s-a propus sa fie proiectat cul
parametrii corespunzatori categoriei Ib
conform SNiP 2.05.02 - 85
Drumuri (Norme de proiectare)
Roads. (Design standards), profil de
drum expres cu patru benzi de circulatie
(cate 2 benzi pe sens).
Sectorul km 0+200- km 0 +700 este
situat pe un teren instabil cu pericol de
alunecari de teren si eroziuni de sol, care
necesita lucrari de consolidare.
La km 1+100 la intersectia cu drumul
L580  Mihailovca -Sagaidac -Valea
Perjei a fost proiectat un nod rutier
denivelat, cu pasaj superior, viaductul
partial a fost construit.
La km11+650 traseul intersecteaza
drumul L582 Gradiste-Costangalia.
La km 19+010 la intersectia cu R3 a fost
prevazut un nod rutier care sa asigure
legatura cu varianta de ocolire nord vest
a or Cimislia. Lungimea sectorului 1,
Porumbrei- R3 este de 19,01 km.

b. Sectorul 2. Varianta de ocolire a|
or. Cimigslia.

Dupa km 19+010, intersectia cu drumul
republican R-3 Chisindu-Hincesti-
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Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

Cimislia-Basarabeasca, traseul continua
ocolind or. Cimiglia 1n partea de
nord-vest, sud-vest si se conecteaza la
km 25+900 cu drumul M 3. Aceasta
portiune de drum a fost trasata conform
Planului Urbanistic General al or.
Cimigslia.
La km 22+750 la intersectia cu drumul
republican R47  Cimislia-largara-Saratal
Noua este prevazut un nod rutier.
Conditiile de relief pentru sectorul 2 sunt
dificile, relieful este accidentat, diferenta
maxima de cote variaza pana la 82m la
distanta de 0,9km.
Sectorul 2 este recomandat sa fie
proiectat conform trtaficului de
perspectiva cu parametrii categoriei Il cu
2 benzi de circulatie.
Lungimea sectorului 2 Ocolirea or.
Cimigslia ecte de 6,89km.

5. Date tehnice ale investitiei
. Zona si amplasamentul
Traseul propus pentru sectorul de drum
M3 Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia se desfasoara pe
teritoriul raionului Cimislia.

. Statutul juridic al terenului
Drumul proiectat va traversa o serie de
terenuri care apartin persoanelor fizice si
juridice. Aceste terenuri vor fi
achizitionate in conformitate cu legislatia
Republicii Moldova in vigoare. Se vor
avea in vedere si terenurile necesare
pentru mutarile / protejarile de utilitati. In

prezent sunt intrate procedurile de
alocare a terenului de catre ASD si care

vor fi finalizate in prima jumatate a

anului 2013.
. Suprafata estimata a fi
expropriata

Pentru intregul traseu al drumului
suprafata estimata de a fi expropiata
reprezinta terenuri din extravilanul
localitatilor. Suporafata totala a terenurilor
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Caracteristicile tehnice
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Porumbrei-Cimislia, si 29,73 ha pentru
Drumul de ocolire a or. Cimislia.

5.1 Parametrii tehnici principali:

5.1.1  Sectorul 1. Tronsonul
Porumbrei- Cimislia

o Categoria tehnica a drumului

conform SNiP 2.05.05-85 - Ib

drum magistral expres.

o Viteza de proiectare de baza

-120 km/ora, 80 km/ora admisa pe

sectoare cu relief accidentat si suprafete

de teren limitate, sectoare instabile cu

alunecari de teren,

o Lungimea sectorului proiectat
19,01 xm (se va preciza prin proiect)
o Profilul transversal tip:

latimea platformei 27,00 m
partea carosabild 4 x 3,75 m *
banda mediana 2,00 m (conform|
constructivului tip a sistemului rutier)
. acostamente 2 X 3,75 m
benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:
Conform traficului de calcul,
Sarcina pe osie standard 115kN
Durata de exploatare-20ani
Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,

) intersectiile cu alte drumuri
publice- se vor proiecta denivelat.
o Podurile si pasajele -se vor

proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete”, si standardelor 1n
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.
*Sistemul rutier va fi proiectat si
executat in douad etape:
I etapd — 2 benzi de circulatie;
II etapa — 4 benzi de circulatie.

5.1.2 Sectorul 2. Sectorul de ocolire a
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o Categoria tehnica a drumului
conform SNiP 2.05.05-85- II, drum
magistral expres.
o Viteza de proiectare De
baza - (100 km/org, 80 (60) km/ora
admisa pe sectoare cu relief accidentat si
suprafete de teren limitate, sectoare
instabile cu alunecari de teren,
o Lungimea sectorului 2 Ocolirea
or. Cimislia - 6,89km. (Se va preciza prin|
proiect)
o Profilul transversal tip:

. latimea platformei 15,00 m
. parte carosabila 2 x 3,75 m
. acostamente 2 X 3,75 m
. benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:

. Conform traficului de calcul,
. Sarcina pe osie standard 115kN
. Durata de exploatare-20ani
. Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,
) intersectiile cu alte drumuri
publice - se vor proiecta conform analizei
tehnico-economice, sigurantei rutiere,
conform reglementarilor in vigoare.
o Podurile si pasajele -se vor
proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete” , si standardelor in
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.

6. Servicii solicitate
Proiectantul va efectua urmatoarele
activitati aplicand cele mai recente si
avansate metode:
+Studii de teren, investigatii si teste.
*Pregdtirea proiectarilor preliminare,
estimarilor de cantitate si de cost.
*Proiectare detaliata
*Elaborarea Desenelor tehnice,
Soecificatiilor si Ranoartelor de
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*Elaborarea documentatiei de licitatie
Proiectantul va pregati materiale
relevante care vor fi din timp puse la
dispozitia grupurilor afectate, pina la
consultarea cu ele si intr-o forma si limba
(roména, si engleza, precum si un sumar
in limba rusd), care poate fi inteleasa si
accesibila de grupurile consultate.
Proiectantul trebuie sa duca o evidenti a
consultarilor cu publicul. Aceasta
evidenta trebuie sa cuprinda: (a) orice
alte mijloace 1n afara de consultari (ex.
examindrile, studiile) care au fost folosite
pentru a obtine opiniile partilor
interesate, (b) data si locul intrunirilor
pentru consultare, (c) lista participantilor,)
afilierea lor, precum si adresa/nr. de
telefon, (d) procesul verbal in forma unui
rezumat.
Avize si acorduri de principiu
Se vor obtine urmatoarele acorduri si

avize:
. avizul beneficiarului ASD
. certificatul de urbanism;
. avize de principiu privind

asigurarea utilitatilor (energie termica, si
electricd, gaz, apa-canal, telecomunicatii,
etc.)
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Inspectoratul Ecologic de
Stat
. aviz Consiliu Raional,
. avize Consilii Locale;
. aviz 1.S.”Moldsilva™;
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Apele Moldovei;
. aviz Directia politiei Rutiere
MAL,

6.1 Stidiile de teren
Examinarile in teren,
investigatiile si testele trebuie sa includa,
dar sa nu se limiteze numai la acestea.
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planuri topografice cu amplasamentul

traseului, liste cu reperele in sistem de

referinta MOLDREEF, sistemul de cote

BALTIC, conform reglementarilor in
vigoare.

Proiectantul trebuie sa efectueze
un studiu topographic de-a lungul
traseului drumului, cu sectiuni
transversale luate la intervale de
minimum 25m sau mai frecvent, astfel
incat sa se obtina amanuntele
corespunzatoare pentru desenele tehnice
de constructie si pentru estimarea
cantitatilor. Sectiunile transversale
trebuie extinse pina la o latime suficientd)
pentru a include marginea amprizei
drumului (Zonei de expropriere) cu
interceptarea debleuri sau taluzurilor
rambleurilor, care se marginesc cu
terenurile adiacente. In zonele instabile si
potential instabile, profilul transversal va
cuprinde cat mai mult posibil din
suprafata versantului/taluzului.

Examinarile topografice trebuie
sd acopere toate punctele necesare ale
terasamentului si taluzurile de excavare,
imbracamintea rutierd si acostamentele,
intersectiile, drenurilor aferente
drumului, instalatiile de drenaj, podurile,
trecerile la nivel cu calea ferata, zidurile
de sprijin, lucrari ingineresti de reglare a
albiei raului, indicatoare rutiere, utilitati,
copaci, garduri de separatie si intrarile in
proprietatile din imediata apropiere a
drumului, cursurilor de apa, precum si
orice alta caracteristica care ar afecta
proiectarea reabilitarii drumurilor sau a
noilor constructii. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice in CAD
(eng.CAD) pentru examinarea integrala aj
terenului.

6.1.2 Examinarile geotehnice,
Studiul geotehnic va cuprinde:
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1. planuri cu amplasamentul
forajelor, fiselor complexe cu rezultatul
determinarilor de laborator;

2. studii de structura a solului;
3. analiza apei subterane;
4. raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si
consolidari. Sondajele pentru
determinarea naturii terenului de fundare
se vor executa din minimum 300 in 300
m. Se vor executa de asemenea, sondaje
pentru lucrarile de consolidari, podete si
poduri;

Proiectantul va efectua
investigatii geologice si geotehnice,
studii de sol, precum si studii ale
fundatiilor constructiilor ingineresti.
Studiile geologice trebuie sa fie bazate
atat pe interpretarile fotografiilor, cat si
pe lucrarile de recunoastere a terenului
de-a lungul traseelor generale ale
drumurilor. Studiile trebuie sa fie
completate cu date geotehnice si
geologice existente, precum si cu date
geotehnice din studiile anterioare,
precum si prin executarea de forari
adanci 1n zonele critice sau instabile. De
asemenea, vor fi abordate recomandarile
privind stabilitatea versantilor/taluzurilor,
efectele de excavare cu folosirea
explozibilelor, examinarea suprafetelor
expuse, identificarea zonelor cu alunecéri
de teren active si potential active, cu

oferirea solutiilor alternative.
Aceste studii vor include, de
asemenea, investigatii asupra solurilor in
scopul detectdrii rocilor de suprafata,
apelor subterane, nivelului ridicat al
apelor, materialelor nedorite si solurilor
instabile. Investigatiile trebuie s
continue pana nu va fi obtinuta o
volumul informatiei necesare si

suficiente, care s serveasca drept ajutor

pentru proiectarea erosimii stratului de
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fundatie, grosimii imbracamintei rutiere,
instalatiilor de drenare, fundatiilor pentru
poduri, taluzurilor, drenelor subterane si
a gropilor de Tmprumut pentru
constructia drumului.

Pentru a determina conditiile
solului aflat sub patul drumului existent,
Proiectantul va trebui sa efectueze
suficiente investigatii pentru garantarea
unei proiectari adecvate. In acest scop, ca
cerintd minima, de-a lungul drumului vor
fi forate sonde manuale, cel putin la
fiecare 5 km, la o adincime minima
del,5m. Solul scos din sonde trebuie sa
fie clasificat pe loc, in baza aprecierii
vizuale, cu o analiza ulterioara efectuata
in laborator. Dacd Proiectantul gaseste in
careva sonde pamant freabil, turba, noroi
sau alte probleme de ordin geotehnic, vor
fi executate explorari corespunzatoare la
adincimi solicitate si in volumul necesar.
Probele prelevate din sonde vor fi
clasificate, se va face o analiza a tecerii
prin ciururi, se va determina limitele
dupa Atteberg, continutul de umiditate in|
stare naturald, Indicele Portant (CBR) si
alte teste considerate de Proiectant ca
fiind necesare.

Pentru poduri noi sau inlocuite,
explorarile trebuie facute prin forarea si
testarea substratului de sol sau rocilor
intilnite, pentru a determina natura si
marimea diferitor straturi de sol, cit si
adincimea nivelului ridicat al apelor.
Aceasta informatie va fi folosita pentru:
a) a calcula capacitatea portanta si
caracteristicile de tasare ale solului in
anumite locuri i adincimi specifice; b) a
obtine proprietatile diferitor straturi de
sol care interactioneaza intre ele la anala
eroziunilor 1n partea de jos a fundatiilor,
unde albia riului este expusa efectelor
curentelor de apa. Se prevad citeva
sonde, in functie de marimea podului
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propus. Orice astfel de investigatii vor
trebui sa fie efectuate In aga masura ,
incat sa fie garantata o proiectare
adecvata.

Probele prelevate prin forari
manuale vor servi drept obiect pentru
clasificare, analize efectuate cu sitele,
Limitele lui Atterberg, continutul apei

naturale, Indicele de Portanta Californian
(CBR) si alte teste care sunt necesare
Proiectantului.

6.1.3.Expertiza tehnica a podurilor,
podetelor si altor constructii ingineresti

Proiectantul trebuie sa
intreprinda o expertiza tehnica detaliata,
precum si o dimensionare a podurilor,
podetelor, zidurilor de sprijin, a
constructiilor de orientare a riurilor i
altor constructii, incluzind testarea
nedistructiva a betonului de la poduri si
alte constructii majore, pentru a
determina capacitatea portantd a
constructiilor de a suporta sarcinile
stabilite de proiect.

6.1.4  Investigatii hidrologice,
hidraulice si de drenare

Proiectantul trebuie sa faca
invesdtigatii privind eficienta hidraulica
si de drenare a podurilor si podetelor
existente, precum si a facilitatilor de
drenare de la marginea drumului.
Investigatiile trebuie sa cuprinda
examinarea proceselor de afuiere, de
eroziune, de drenare si caracteristicile
apelor pluviale de-a lungul drumului.
Pentru proiectarea podetelor si altor
elemente mai mici, Contractorul poate
folosi metoda rationald bazata pe o
perioada de repetare de 25 de ani. Pentru
fiecare bazin mic de drenare a apelor,
trebuie efectuate cel putin urmatoarele:
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. Conturarea (descrierea)
bazinului;
g Aplicarea unei formule rationale
pentru determinarea debitului hidrologic.
Proiectantul va verifica starea si
capacitatea constructiilor de drenare
existente si va Tnainta sugestii privind
largirea sau reparatia acestor constructii,
dupa necesitate. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice folosind
datele studiilor hidrologice. Proiectantul
va determina acele locuri, unde va fi
necesara proiectarea santurilor
nebetonate si unde va fi necesara
proiectarea rigolelor din beton, pentru a
evita eroziunea, a elimina filtratiile si
pentru a tine sub control scurgerea
apelor, care ar putea influenta negativ
asupra drumului.
Pentru lucrarile de drenare
majore, podete cadru si poduri, vor fi
efectuate studii cu privire la intensitea,
debitul apelor pluviale, bazate pe timpul
de acumulare in bazin, pentru o perioada
de repetare de 50 de ani. Proiectantul va
determina zona de drenare si coeficientul
de eroziune relevant la tipul de sol al
zonei respective, avand drept scop
gasirea debitului in punctul de trecere.
Proiectantul va contura zona de
drenaj a bazinului prin utilizarea hartilor
topografice la scara de 1:50 000.
Suprafata de drenaj va fi impartita in
sub-bazine pentru a obtine Debiturile de
Proiectare, ce vor fi suficient de precise
pentru a justifica concluziile de
proiectare. Pentru fiecare sub-bazin,
trebuie determine caracteristicile
hidrologice, precum sunt: suprafata,
declivitatea (panta) medie a versantului,
cele mai Tnalte si cel mai joase puncte,
directia scurgerii si formele
sub-bazinului si Debitele de Proiectare.
Drenaje Longitudinale
Proiectantul trebuie sa
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proiecteze acele sectoare de drumuri,
unde va fi necesara construirea
santurilor, santurilor cu scurgere inversa,
fintinilor de canalizare si a constructiilor
contra eroziunilor.

6.2 Proiectarea Detaliata
Proiectarea detaliata trebuie sa
se bazeze in general pe recomandarile
Studiului de Fezabilitate, sa fie conform
standardelor de proiectare aprobate si
adoptate pentru proiect si trebuie s
incorporeze cerintele EIA, EMP, AIS si
CDO sau RAPs.
Standardele generale de proiectare vor fi
propuse la etapa initiald. Aceste
standarde si parametri vor fi in general
coordonate cu Administratia de Stat a
Drumurilor.
Vor fi propuse si standarde internationale]
pentru orice alte aspecte, care nu sunt
cuprinse in standardele nationale, cu
comentariile referitor la acele la orice
zone, pentru care, conform standardele
europene, pot fi necesari parametri mai
rigurosi. Se vor face recomandarile
pentru parametrii finali de proiectare,
tinandu-se cont de practica actuala din
Moldova.
Activitatile de proiectare detaliata vor
include urmétoarele:
proiectarea geometrica;
poiectarea imbracamintei
rutiere;
. proiectarea drenajelor;
. proiectare geotehnica;
. proiectarea podurilor si
viaductelor;
toate celelalte proiectari
necesare.
Obiectivul final de proiectare
consta in elaborarea desenelor tehnice
pentru constructia drumului. Desenele
tehnice finale trebuie sa reprezinte o
combinare ontima a costurilor de
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functioneze pe o durata de 20 de ani sau
mai mult si sa fie intretinut cu costuri
rezonabile, precum si cu tehnologia
disponibila la nivel local.

La executarea lucrului legat de
documentatie si proiectare trebuie sa fie
adoptate principiile practicii actuale
avansate. Proiectarea finala trebuie sa
reflecte constatarile facute in rezultatul
Analizei de Mediu si Sociale
(EIA&SIA), Cadrul Politicii de
Reamplasare (CPR) si, daca este necesar,

Planul de Actiuni pentru Reamplasare
(PAR).
Proiectantul isi va asuma
proiectarea detaliata bazatd pe datele
furnizate sau obtinute ca rezultat al
studiilor in teren. Solutiile tehnice trebuig]
sd fie suficient detalizate pentru a
determina cantitatile de lucrari, care sa
permita Proiectantului pregatirea
devizului de cheltuieli. Proiectantul poate
propune imbunatatiri ale traseului sau
imodificarea traseului pe orice sectoare de
drum din cadrul prioectului. Trebuie
colectate date suficiente pentru a
demonstrarea concluziile tehnice,
economice si ecologice ale Proiectantului
pentru orice modificare de traseu care
este luata 1n considerare.

Costurile de constructie trebuie sa se
bazeze pe preturile unitare reale, obtinute
pentru lucrarile de constructie si de
reabilitare a drumurilor in Moldova,
aflate in curs de desfasurare sau recent
finalizate efectuate de catre antreprenorii
internationali si locali. Costurile de
proiect trebuie sa includa prevederi
pentru reamplasarea serviciilor, de
atenuare a impactului social si de mediu,
costuri de Intretinere pe durata de viatd
proiectata de 20 de ani, o suma fizica de
cheltuieli neprevazute pentru riscurile
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percepute, si 0 suma a preturilor
neprevazute.

Pe linga faptul ca trebuie sa fie
respectate cerintele specifice ale TDR
(Termeni de Referinta), toate librabilele
legate de proiectarea finald, desenele

tehnice si documentele cu privire la
acestea, trebuie sa corespunda tuturor
normelor §i regulamentelor din Moldova
si trebuie sa fie de o calitate egald sau
mai Tnalta decit cea cerutd in
documentele de licitatie finantate de
Institutiile Financiare Internationale
(IFI), in conformitate cu standardele
internationale de licitatie competitiva.
(ICB)

6.2.1 Proiectarea geometrica
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip.
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip, vor avea ca baza
recomandarile Studiului de fezabilitate,
cu ajustari minore facute pentru a
imbunitati caracteristicile geometrice,
acolo unde va fi necesar. Profilul
transversal tip va reflecta structurad
rutierd, constructia terasamentului,
constructiile anexe de evacuare a apelor,
lucrari de consolidare, elementele de
siguranta rutiera, etc.
Sectiunea transversala a
drumului trebuie sa corespunda
standardelor de proiectare aprobate, cu
exceptia zonelor unde latimea mai
ingustd a drumului sau acostamentului val
fi justificata din punct de vedere al
costului sau din punct de vedere al
evitdrii excavarii in locuri instabile
(coline), fapt ce ar putea agrava
stabilitatea versantului cu aparitia unor
probleme. Proiectarea geometrica va
include, de asemenea, proiectarea

intersectiilor drumului. O deosebitd
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intersectiilor denivelate.

6.2.2 Proiectarea imbracamintei rutiere
La proiectarea imbracamintei
rutiere trebuie sa se ia in considerare
structura si rezistenta pamantului de
fundatie, prognozele sarcinii pe osie dupa
ESAL, precum si utilizarea materialelor
de constructie naturale sau prelucrate,
care sunt usor disponibile.
Se va realiza o analiza comparativa a
alternativelor sistem rutier flexibil vs.
rigid si semirigid; analiza va cuprinde
comparatii privind costul initial precum
si costul total (inclusiv intretinerea pe 20
ani) pe intregul orizont al proiectului,
consideratii privind clima regiunii,
siguranta circulatiei, consumul de
carburanti etc.; in urma analizei
comparative, proiectantul va recomanda
una dintre solutii (beton asfaltic sau
beton de ciment).
in cazul cand se vor folosi structuri
rutiere existente (In special pentru
drumurile si strazile de acces) pentru
aceste volume se vor executa si expertize
tehnice.

6.2.3 Proiectarea drenajului
Proiectantul trebuie sa
determine zonele de drenaj si bazinele de
scurgere a apei (bazate pe hartile
topografice, fotografii aeriene si
investigari in teren), sa studieze
cantitatea de precipitatii, debitele de apa
si caracteristicile pluviale, sa determine
cerintele drenajului transversal in baza
perioadelor pluviale de repetare a
inundatiilor pentru fiecare zona de
scurgere a apelor si tip de constructii.
Acolo unde podetele existente sunt intr-o|
stare proasta sau sunt considerate a fi
necorespunzatoare, in timpul proiectarii
trebuie sa fie admisa inlocuirea acestora.
in caz contrar.
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constructiile existente vor fi reparate.
Proiectarea trebuie sa garanteze
capacitatea de rezistenta la sarcina de
proiectare stabilitd a fiecarui pod, podet
dreptunghiular si podet.
Proiectarea drenajului va
cuprinde, de asemenea, cerinte pentru
drenajul longitudinal, inclusiv
consolidarea, In caz de necesitate a
drenajului subteran (de sub suprafata
drumului), lucrarile de disipare a energiei
pentru a mentine stabilitatea versantilor
(taluzurilor) si a masurilor contra
poluarii.

6.2.4 Proiectare geotehnica
Proiectarea geotehnica va
include si proiectarea fundatiilor pentru
noile poduri si constructiile ingineresti,
cit si proiectarea masurilor pentru
stabilizarea si protectia versantilor
(taluzurilor) care prezinta pericol.

6.2.5 Proiectarea podurilor gi
constructiilor ingineresti

Proiectarea lucrarilor de
remediere a podurilor existente va
include toate reparatiile necesare pentru a
asigura fiabilitatea precum si
capabilitatea acestora sa suporte sarcini
mari de proiectate. Daca se vor proiecta
poduri noi, pentru acestea se  prevede
perioade de inundatii de 50 de ani,
acestea fiind 1n conformitate cu cerintele
seismice de proiectare pentru zona data.

6.2.6 Alte cerinte de proiectare
Alte elemente care trebuie sa fie
incluse in proiectul final sunt masuri de
siguranta (marcajul rutier, indicatoare
rutiere, parapetele de siguranta, masuri
de calmare a traficului, unde este
necesar, proiectarea drumurilor de acces,
statii si parcari de scurta durata
reamnlasarea utilitatilor. statiile acooerite;

derea
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autobuze si trecerile pietonale, etc.
Proiectantul poate propune si include
separat in documentatie si constructia
unor drumuri de legatura la reteaua
rutiera existenta, in cazul in care se
justifica din punct de vedere al traficului,
care vor avea urmatoarele caracteristici
tehnice:
Profil transversal tip pentru drumurile de
legatura:
parte carosabila 2 x 3,00m
acostamente 2 x 2,00 (1,00), din care:
benzi de incadrare 2 x 0,50m
platforma 10,00 (8,00)m

6.2.7 Situatia existenta a utilitatilor

Se vor identifica toate instalatiile si

constructiile aeriene sau subterane
existente ce vor fi afectate de viitorul
drum, pentru care se vor intocmi proiecte
de mutare sau protejare, care se vor
regasi in plan coordonator utilitati.

6.3 Elaborarea Desenelor Tehnice,
Listelor de Cantitati, Specificatiilor,
Devizelor de Cost si Rapoartelor de

Proiectare

Proiectantul trebuie sa pregateasca

desenele tehnice, liste de cantitati,
specificatiile tehnice, devize de cost,

precum si rapoartele de proiectare
conform cerintelor de executie
corespunzitoare ale proiectului. in cadrull
Rapoartele Interimare de Proiectare
Detaliata ale Proiectantului, vor fi
prezentate incluse modele de documente
pentru a fi acceptate de ASD.

6.3.1 Desenele Tehnice
Desenele tehnice finale proiectate trebuie
sa includa urmatoarele:

. Planul de ansamblu cu
incadrarea in zona si reteaua de drumuri,
scara 1:50 000;
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. Planul de ansamblu amplasare
cu situatia terenurilor aferente la drum,
scara 1:10 000;

. Planul drumului la scara de 1:1
000 si desenelor tehnice cu profiluri in
plan la scara de 1:5000 (orizontale) si
1:500 (verticale);

. Planuri si profile cu sistemul de
evacuare a apelor, desenele tehnice
pentru drenajul apelor din corpul
drumului, masurile contra poluarii,
masuri contra sedimentarilor si
eroziunilor;

. Profilul transversal al
drumurilor la intervale suficiente pentru
constructie si determinarea volumelor de
lucréri (intervalele pot fi micsorate,
marind frecventa, unde, dupa necesitate,
caracteristicile sunt schimbatoare,
oferind amanuntele necesare pentru
constructie)

. Sectoarele tipice de drum si
detalii;

. Desenele tehnice ale podetelor
mari, inclusiv planurile, cotele verticale
si profilurile transversale tipice, inclusiv
cu indicarea cotelor partii de jos a
podetului in amonte si in aval si alte
detalii la scari corespunzitoare;

. Desene tehnice ale podurilor,
incluzind planul de amplasare generala,
cotele verticale si profilurile transversale
tipice pentru tablierul podului, toate fiind
dimensionate in mod corespunzator.
Aceste desene trebuie, de asemenea, sa
indice marimea lucrarilor necesare pentru
podurii. Trebuie, de asemenea, de
efectuat si desenele tehnice detaliate a
lucrarilor la anumite scari
corespunzitoare;

. Desenele tehnice pentru ziduri
de sprijin, lucrari de consolidare,
canalizarea albiei riului (incluzind
constructiile de control a eroziuni gi
sedimentarii) si masuri de consolidare a
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versantilor (taluzurilor);

. Podet standard si alte desene
tehnice si detalii pentru drenaj;
. Desene tehnice pentru noduri

rutiere la intersectii si intrarile in curtile
gospodariilor private;

. Desene tehnice pentru statiile dej
autobuze acoperite;
. Desene tehnice pentru marcajul

carosabilului, indicatoare rutiere,

parapetele de siguranta si alte elemente
rutiere;
. Programele, incluzind
cantitatile;
. Planurile amprizei drumului si,
daca exista;
. Planurile de reamplasare a
serviciilor de edilitate tehnica; si
. Alte diverse desene
6.3.2 Specificatiile tehnice

Specificatiile tehnice trebuie sa se
bazeze pe standardele din Moldova, cu

exceptia cazurilor cind astfel de
standarde nu exista. Proiectantul poate,
de asemenea, propune unde crede ci este
necesar folosirea standardelor
internationale, desi in cazul unor astfel dg
recomandari, trebuie sa se tina cont de
legislatia din Moldova. Specificatiile
tehnice vor include liste cu descrierea
lucrarilor (cu costurile), care urmeaza a fj
executate.

6.3.3 Listele de cantitati si devizele de
cost
Contractorul trebuie sa pregateasca
Caietul de Sarcini cu Volumul Lucrarilor
(BOQ) cu diferite denumiri de lucrari
care trebuie efectuate in conformitate cu
Desenele Tehnice si Specificatiile
Tehnice. Denumirile din Caietul de
Sarcini trebuie sa corespunda cu
denumirile lucrérile (cu costuri) din
Specificatiile Tehnice.
Proiectantul trebuie sa elaboreze o
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Analiza confidentiala a Preturilor pe
Unitati pentru fiecare denumire de lucrari
si 0 Estimare Confidentiala a Costurilor,
pentru fiecare denumire de lucrari,
categorie de lucrari, precum si pentru
fiecare drum din proiect in ansamblu.
Analiza Prétului pe Unitate trebuie s se
bazeze pe pretul actual de piata din
Moldova pentru fiecare denumire,
incluzind analiza detaliata a
componentelor fiecarei denumiri din
Caietul de Sarcini. Preturile pe unitate
trebuie clasificate 1n costuri detaliate
directe (munca, materialele si
echipamentul), costuri indirecte
(mobilizarea, cheltuieli de regie legate de

santier si generale, cheltuielile
neprevazute ale antreprenorului si
profitul) si taxele. Costurile trebuie sa fie
divizate in costuri din tara si din afara
tarii. In procesul Estimarii Confidentiale
a Costului de catre Proiectant, trebuie
indicate aparte toate impozitele locale,
tarifele, obligatii si alte taxe percepute,
deoarece Proiectul poate fi finantat de
Institutii Internationale de Finantare,
astfel fiind posibila scutirea lor. Plus la
analiza pretului detaliat pe unitate pentru
fiecare punct de platd din Caietul de
Sarcini, Proiectantul trebuie sa efectueze
0 analiza comparativa a pretului pe
unitate computerizat pentru acest proiect
cu preturile pe unitate reale incluse in
contracte de lucrari pentru proiectele
rutiere similare, care au fost semnate in
Moldova in ultimii 5 ani.

6.3.4 Estimarea Costurilor pentru
intretinerea periodica
La moment se duce un dialog intre
donatori din Sector si Guvernul
Republicii Moldova (GRM) pentru a
asigura finantarii corespunzatoare pentru
intretinere 1n sector pe o perioada lunga
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de timp. De aceea, Proiectantul trebuie sa
determine pentru pe o perioada de 20 ani
costurile adaugatoare (intretinerea de
rutind si periodica).

6.3.5 Rapoartele de Proiectare si Alte
Documente
Proiectantul trebuie sa prezinte Raportul
de Proiectare cu descrierea Proiectului si
generalizarea analizelor pentru
proiectarea finala, incluzind selectarea
standardelor de proiectare, examinarile gi
investigarile in teren, configuratia
geometrica, structura imbracamintei
rutiere, proiectarea geotehnica,
proiectarea drenajului, proiectarea
podurilor si constructiilor ingineresti,
specificatiile, cerintele de achizitie pentru
ampriza drumului si cerintele legate de
reamplasare, estimarea cantitatii si
diverse calcule.
Proiectantul va prezenta, de asemenea,
Raportul privind Solul si Materialele,
incluzind localizarea si caracteristicile
surselor de imprumut a materialelor (din
groapa de Tmprumut).

7. STRUCTURA
ORGANIZATIONALA ESTIMATA
PENTRU INDEPLINIREA SARCINBI]I,
PERSONALUL SI PROGRAMUL

7.1. Componenta echipei
Proiectantul este unicul responsabil de
propunerea unei structuri organizationale
care, dupd parerea sa, este adecvata
pentru indeplinirea sarcinilor, Termenilor
de Referinta cu atingerea rezultatelor
cerute.

Se prevede ca Proiectantul sa asigure o
echipa de experti internationali sau mixta)
(internationali si locali) pentru posturile
cheie ale echipei care va indeplini acest
lucru, si in rindurile lor se vor afla
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calitate de conducatori de echipe, in
domenii (ii) inginerie si proiectare a
drumurilor, (iii) economia
transporturilor, (iii) evaluarea impactului
de mediu si social. Din echipa vor putea
face parte si experti locali din Moldova
pentru indeplinirea sarcinilor descries in
caietul de sarcini si care sd posede
capacitati de comunicare excelente si de
intocmire a rapoartelor, luind in
considerare ca limba oficiald de stat, este
limba romana. Conducatorul de echipa al
Proiectantului probabil va lucra pe un
salariu deplin in cadrul proiectului din
Moldova conform programului.
Plus la personalul cheie, pentru
finalizarea sarcinilor vor fi necesari
ingineri si tehnicieni, asistenti
suplimentari,care vor fi selectati de la
companiile locale.
in ofertele tehnice va fi inclus numarul
de personal si persoane-luni, iar in oferta
financiara - costurile legate de personal.
Sunt prevazute minimum 40 persoane
-luni pentru personalul cheie.

7.2. Numarul minim necesar de membri
ai echipei

7.2.1. Personalul Cheie

Echipa Proiectantului trebuie sa includa

Personal Cheie, care trebuie minimum sa|

posede urmaitoarele abilitati

corespunzatoare,
a) un Conducator de Echipa;
b) un Inginer Superior in Drumuri
Auto /Inginer imbracaminte Rutiera;
c) Inginer Superior in proiectarea
intersectiilor denivelate
d) un Inginer responsabil de
Constructii;
e) un Inginer in Geotehnica;
f) un Devizier(estimator de

costuri constructie )

derea
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Este posibil ca unii dintre membrii
echipei Proiectantului sa intruneasca mai
multe specialitati din cele indicate de mai
sus, dar va fi necesara ca fiecare din ei sa|
fie un expert bun, in special daca e sa ne

referim la scopul lucrarilor si graficul
indeplinirii lor. Pentru unele pozitii s-ar
putea sa se cearda mai mult de o singura
Persoana de baza, pentru ca sarcinile s
fie Indeplinite la timp.

7.2.2.  Personalul Tehnic si de Suport
Proiectantul trebuie sa identifice intreg
personalul tehnic si de suport necesar
pentru implementarea in termen a
sarcinilor. Din cauza volumului
considerabil de lucru pentru indeplinirea

sarcinilor de investigare §i proiectare,
este foarte important pentru ca
Proiectantul sa identifice necesitatea
numarului de geodezisti, geologi si
proiectanti. Pe parcursul evaludrii tehnice
o0 atentie speciala va fi acordata
inclus in oferta Proiectantului. Din acest
punct de vedere, e de asteptat ca
Proiectantul sa specifice numarul de
personal tehnic si de suport si
disponibilitatea acestuia pentru
demonstrarea indeplinirii obiectivelor.
[ata de ce exista o cerintd, conform careia
trebuie sa fie indicate numele persoanelo
in calitate de personal tehnic si suport, cuj
toate cd CV-urile pot si sa nu fie
necesare.

7.3. Cerintele fata de personal

Proiectantul trebuie sa puna la dispozitie

personal care sd posede capacitatile

descrise mai jos. Este data descrierea

functiei si Proiectantul poate sa distribuie

sarcinile unui expert propus pentru a le
potrivi cu pregétirea profesionald a

fiecaruia.
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In special, Conducatorul de Echipa care
poate sa se specializeze 1n orice alt
domeniu.

(a) Conducitorul de Echipa
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie. Experienta demonstrata in

conducerea minimum a 2 proiecte

internationale sau nationale in Republica
Moldova, de marime si scop similar;
incluzind si conducerea unei echipe
formate din experti tehnici locali si
externi/strdini; supraveghind si
coordonind toate lucrarile legate de
aspectele tehnice, logistice, si
administrative ale proiectului; asigurind

o comunicare bund cu partenerii

proiectului.

Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova  si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 20 ani si in
calitate de Conducator de Echipa de
peste 7 ani.

(b) Specialist Superior in Drumuri
Auto/Inginer imbricaminte Rutiera
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoasterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
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micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani

(©) Specialist Superior in intersectii
denivelate
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
mica de 12 ani si 1n calitate de expert n
aceasta postura de peste 6 ani,se vor
indica intersectiile denivelate proiectate
din ultimii 5 ani,care vor trebui sa fie de
minimum 5 intersectii.

(d) Inginer de Constructii
Ingineresti
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu tehnologia de ultima ora
si cu metode de proiectare si constructie
sau reabilitare a podurilor. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficciale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani, se vor
indica podurilr proiectate din ultimii 5
ani,care vor trebui sa fie de minimum 11
viaducte sau noduri de categoria
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respectiva.

(e) Inginer Geotehnic
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu standardele internationale]
de explorari geotehnice si cu metode de
testare, cu proiectarea fundatiilor pentru
poduri si stabilizarea taluzurilor.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceasta postura de
peste 6 ani

€3] Expert Devizier (estimator de

costuri constructie )

Diploma Universitate constructii civile
sau economie . Gradul avansat in
estimarea costurilor . Experienta

demonstrata in analiza economica si
financiara in proiecte similare.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceastd posturd de
peste 6 ani.

8. RAPORTAREA
Termenii limita pentru prezentarea
Raportului de Proiectare a 50% si a
Raportului Final de Proiectare sunt

indicati pentru sectoarele de drum ce se

vor dovedi a fi fezabile pentru studiile de
la Etapa 1. Proiectantul poate propune
termeni limita alternativi pentru
sectoarele de drum, pentru care sunt
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disponibile studiile de fezabilitate,
proiectarea preliminara si evaluarile de
mediu/sociale finantate de CPM (MCC),
desi versiunile finale ale rapoartelor
trebuie sa includa toate Drumurile din
Proiect.
Rapoarte Interval de timp Copii
in forma tiparita
1. Raportul Initial prezinta planul de
mobilizare a personalului Proiectantului,
sistemele de raportare in termen,
stabileste procedurile de comunicare cu
MTID / ASD.  in decurs de 2
saptamani * 2 copii in
engleza;
3 copii in romana
2. Rapoartele Lunare de desfasurare a
lucrarilor
descriind/expunind progresul in timpul
perioadei de raportare, cu atragerea
atentiei asupra diferentelor (daca exista)
intre rezultatele obtinute si planificate, cyj
sugestii privind masurile de compensare
a retinerilor. in decurs de 1
sdptamana la sfarsitul flecarei luni 2
copii in engleza;
3 copii in romana
3. Rapoarte asupra Studiului pe teren
(Ridicari topografice,examinari
geotehnice,investiigatii hidrologice)

in decurs de 4 luni *
4 copii in engleza; 4 copii in
romana

4. Raportul de Proiectare a 50%,
continind principalele constatari in urma
cercetarilor/studiilor, solutii tehnice
[propuse si alte importante aspecte, pentrul
care Proiectantul va avea nevoie de
aprobarea ASD in decurs de
S5luni * 2 copii in engleza;

3 copii in romana
5. Raportul Final de Proiectare de
imbunatatire a
sectoarelor selectate, cuprinzind
Soecificatiile Tehnice si Caietul de
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9 luni * 4 copii in engleza; 4 copii in
romana

8.2. Limba de intocmire a raportului si
prezentarea acestuia

Toate rapoartele si documentele trebuie

sa fie prezentate in ambele limbi: engleza)
si romana. Dupa finalizare, vor fi

prezentate in fiecare limba copiile tiparitg

intr-un numar de exemplare indicate de
mai sus plus o copie electronici a tuturor

rapoartelor si documentelor solicitate.
Desenele tehnice si tabelele de date pot fi
prezentate cu text bilingv. Traducerea se
va prezenta in decurs de 1(una) saptiming

de la prezentarea versiunii in limba
engleza. La versiunile electronice a
rapoartelor se vor utiliza programe
electronice de standard, asa ca Microsoft
WORD si EXCEL si Adobe Reader, si
vor fi unite intr-un singur fisier pentru a
fi mai usor de a le imprima.

Pe parcursul perioadei de pregatire a
studiului, Proiectantul trebuie sa
informeze MTID, ASD si Banca

Mondiala despre progres, inlusiv si
problemele aparute ce ar putea impiedica
indeplinirea la timp a sarcinilor.
Pentru a accelera revizuirea si asigurarea
cu comentarii, toate rapoartele vor fi
transmise in format electronic simultan
Administratiei de Stat a Drumurilor si
Bancii Mondiale. Rapoartele si
documentele trebuie sa se limiteze dupa
posibilitate la 50 pagini, pentru a evita
retinerile cu traducerea si oferirea
comentariilor de catre Beneficiar.
Informatia suplimentara poate fi inclusa
in anexe.

9. SERVICIILE CE URMEAZA SA FIE
PRESTATE PROIECTANTULUI
Beneficiarul va desemna un membru
superior al personalului pentru a
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supraveghea, monitoriza si coordona
toate activitatile prevazute. Aceasta va
include asigurarea Proiectantului ca va
primi cooperarea necesara din partea
partilor interesate.
Beneficiarul trebuie sa ofere asistenta
Proiectantul in ceea ce priveste obtinerea
vizelor de intrare pe teritoriul Republicii
Moldova precum si a permiselor de
munca (in caz de necesitate), desi
costurile vor fi suportate de catre
Proiectant.

Beneficiarul trebuie sa puna la dispozitia
Proiectantului toatd informatia,
acordurile, documentele, etc, referitoare
la mandatul Proiectantului, in versiune
tiparita cit si electronica in caz de
necesitate. Toate documentele astfel
oferite sunt si vor ramine proprietate a
Beneficiarului. Proiectantul nu poate s
dispuna, sau sa utilizeze in alte scopuri
astfel de documente fara acordul
prealabil in forma scrisa al
Beneficiarului.

Proiectantul va fi responsabil de:
| Inchirierea si intretinerea
oficiului pentru proiectului in Chisinau;
] Aranjarea propriei cazari;
| Cazarea temporara la sosirea in
Moldova;
| Diurnele si cheltuielile generale
de trai;
| Organizarea transportului local,
inclusiv dus-intors pina la sediul ASD;
| Impozitele si taxele achitabile
potrivit legislatiei Moldovei;
[ Calculator, imprimanta, fax,
telefon si alt echipament de birou;
] Cheltuieli prevazute pentru
serviciile de comunicare;
| Traduceri (inclusiv cele 1n scris)
pentru proiect.

10. MODALITATILE DE PLATA
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Plata retributiilor cu suma fixa se va
efectua dupa cum urmeaza:

1. 20% in urma prezentarii
Raportului initial;

2. 30% in urma prezentarii
Rapoartelor Studiilor pe teren;
3. 25% in urma prezentarii
Raportului de Proiectare a 50%;
4. 25% in urma prezentarii

Raportului de Proiectare Finala.
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Oferta Nr.  12/00078/004  Ofertant SC Search Corporation SRL

Lotul Nr. 1  Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — Giurgiulesti — frontiera cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.

Cimislia.
S-a cerut S-a propus
Nr. Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/ Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/
poziti caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de
ei masura masura
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servicii de proiectare pentru 1. Date generale 1.00 servicii de proiectare pentru 1.00 Da
lucrarile de constructie a 1. Denumirea obiectivului de investitii: Bucata lucrarile de constructie a Bucata

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia

Constructia drumului M3

Chisinau — Giurgiulesti-frontiera cu

Romania sectorul Porumbrei-Cimislia,
inclusiv ocolirea or. Cimislia
2. Amplasamentul: sectorul de drum M3
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.
Cimislia se desfagoara pe teritoriul
raionului Cimislia

2. Obiectivul proiectului
Obiectivele serviciilor sunt efectuarea
studiilor ingineresti si proiectarii
detaliate pentru constructia tronsonului
de drum cu lungime totala de 26 km:
(1) efectuarea studiilor ingineresti.

(i1) efectuarea proiectarii ingineresti
detaliate, pentru sectorul de drum cuprins
in studii.
De asemenea, Proiectantul trebuie sa
elaboreze planurile de diminuare a
impactului social si de mediu in

conformitate cu politicile de salvgardare
ale Bancii Mondiale.

3. Descrierea proiectului
a. Situatia actuala

Drumul M3 din Republica Moldova

asigura cea mai scurta gi importanta
legatura intre Chisindu si Giurgiulesti,

oferind acces cétre Dunare si Marea
Neagra. In plus, coridorul M3 este parte
integrala a drumului european E577
Poltava — Kirovograd — Chisindu —
Giurgiulesti — Galati — Slobozia. Acesta
asigura legatura intre coridoarele retelei
europene IV si IX. La momentul actual
drumul are pe alocuri un nivel mai mare
de deteriorare si o capacitate portanta

redusd, ceea ce duce la restrictiile

greutdtii pe axa si devierea traficului de
marfa, costurile Tnalte de transportare si

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia
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respectiv reducerea oportunitatilor locale
de afaceri si traficului de tranzit.
Drumul M3 incepe in Chisinau ca
magistrala de Categoria I cu patru benzi
de circulatie este construit pana la km 35
langa satul Pormbrei.

Acest sector a fost construit in anii 1985
-1995, pe urmatorii 8 km in anul 1996 au|
fost partial executate lucrari de
terasamente si podete.

In prima jumatate a anului 1996
lucrarile de consructie au fost
suspendate din cauza lipsei de resurse
financiare. Din cauza stoparii lucrarilor
pe sectorul Porumbrei-Cimislia, traseul
continud prin satele Porumbrei, Iurievca
si Gradiste, pe drumul existent cu
parametrii categoriei [V, care nu este
destinat traficului greu. Traseul se
conecteaza la drumul republican R3 in
satul Valea Perjei si continua prin
localitatile Ecaterinovca, Cimislia,
urmand directia spre Comrat.
in anul 2009 in cadrul Proiectului Europg
Aid/125919/C/SER/MD, finantator
Delegatia UE 1in Moldova, a fost elaborat|

Studiul de Fezabilitate Reabilitarea si
extinderea drumului M 3 M3 Chisinau —
Giurgiulesti/ frontiera cu Romania, in
care s-a recomandat continuarea
constructiei drumului M 3 cu ocolirea
oragului Cimiglia prin partea de Nord
Vest si conectarea la drumul M3 la sud
de Cimislia. Traseul dat a fost aprobat si
au fost initiate procedurile de alocare a
terenurilor pentru constructie. Traseu
proiectat este alcatuit din doua sectoare,
care au rezultat din modelérile si
analizele studiilor de trafic- Sectorul 1.
Tronsonul Porumbrei- Cimislia si
Sectorul 2. Varianta de ocolire a or.
Cimigslia.

4. Recomandarile studiului de

fezabilitate
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Cimiglia
Conform Studiului de Fezabilitate avizat,
traseul continud pe varianta partial
executatd, Inceputul traseului proiectat
km 0+000 corespunde cu km 34+357, in
locul unde se termina sectorul construit
cu imracaminte din beton de ciment.
Traseul urmeaza axa proiectata anterior,
ocoleste pe la Est satul Porumbrei, pana
la Sud-Vest de satul Sagaidac, la km
4+900 deviaza de la axa veche spre sud
vest, urmand directia spre Cimislia,
ocoleste la o distanta circa 0,6 km satul
Castangalia, traverseaza raul Cogalnic la
km 18+350 si intersecteaza la km
19+010 drumul R3 la nord de Cimislia.
Acest sector s-a propus sa fie proiectat cul
parametrii corespunzatori categoriei Ib
conform SNiP 2.05.02 - 85
Drumuri (Norme de proiectare)
Roads. (Design standards), profil de
drum expres cu patru benzi de circulatie
(cate 2 benzi pe sens).
Sectorul km 0+200- km 0 +700 este
situat pe un teren instabil cu pericol de
alunecari de teren si eroziuni de sol, care
necesita lucrari de consolidare.
La km 1+100 la intersectia cu drumul
L580  Mihailovca -Sagaidac -Valea
Perjei a fost proiectat un nod rutier
denivelat, cu pasaj superior, viaductul
partial a fost construit.
La km11+650 traseul intersecteaza
drumul L582 Gradiste-Costangalia.
La km 19+010 la intersectia cu R3 a fost
prevazut un nod rutier care sa asigure
legatura cu varianta de ocolire nord vest
a or Cimislia. Lungimea sectorului 1,
Porumbrei- R3 este de 19,01 km.

b. Sectorul 2. Varianta de ocolire a|
or. Cimigslia.

Dupa km 19+010, intersectia cu drumul
republican R-3 Chisindu-Hincesti-
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Cimislia-Basarabeasca, traseul continua
ocolind or. Cimiglia 1n partea de
nord-vest, sud-vest si se conecteaza la
km 25+900 cu drumul M 3. Aceasta
portiune de drum a fost trasata conform
Planului Urbanistic General al or.
Cimigslia.
La km 22+750 la intersectia cu drumul
republican R47  Cimislia-largara-Saratal
Noua este prevazut un nod rutier.
Conditiile de relief pentru sectorul 2 sunt
dificile, relieful este accidentat, diferenta
maxima de cote variaza pana la 82m la
distanta de 0,9km.
Sectorul 2 este recomandat sa fie
proiectat conform trtaficului de
perspectiva cu parametrii categoriei Il cu
2 benzi de circulatie.
Lungimea sectorului 2 Ocolirea or.
Cimigslia ecte de 6,89km.

5. Date tehnice ale investitiei
. Zona si amplasamentul
Traseul propus pentru sectorul de drum
M3 Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia se desfasoara pe
teritoriul raionului Cimislia.

. Statutul juridic al terenului
Drumul proiectat va traversa o serie de
terenuri care apartin persoanelor fizice si
juridice. Aceste terenuri vor fi
achizitionate in conformitate cu legislatia
Republicii Moldova in vigoare. Se vor
avea in vedere si terenurile necesare
pentru mutarile / protejarile de utilitati. In

prezent sunt intrate procedurile de
alocare a terenului de catre ASD si care

vor fi finalizate in prima jumatate a

anului 2013.
. Suprafata estimata a fi
expropriata

Pentru intregul traseu al drumului
suprafata estimata de a fi expropiata
reprezinta terenuri din extravilanul
localitatilor. Suporafata totala a terenurilor
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Porumbrei-Cimislia, si 29,73 ha pentru
Drumul de ocolire a or. Cimislia.

5.1 Parametrii tehnici principali:

5.1.1  Sectorul 1. Tronsonul
Porumbrei- Cimislia

o Categoria tehnica a drumului

conform SNiP 2.05.05-85 - Ib

drum magistral expres.

o Viteza de proiectare de baza

-120 km/ora, 80 km/ora admisa pe

sectoare cu relief accidentat si suprafete

de teren limitate, sectoare instabile cu

alunecari de teren,

o Lungimea sectorului proiectat
19,01 xm (se va preciza prin proiect)
o Profilul transversal tip:

latimea platformei 27,00 m
partea carosabild 4 x 3,75 m *
banda mediana 2,00 m (conform|
constructivului tip a sistemului rutier)
. acostamente 2 X 3,75 m
benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:
Conform traficului de calcul,
Sarcina pe osie standard 115kN
Durata de exploatare-20ani
Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,

) intersectiile cu alte drumuri
publice- se vor proiecta denivelat.
o Podurile si pasajele -se vor

proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete”, si standardelor 1n
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.
*Sistemul rutier va fi proiectat si
executat in douad etape:
I etapd — 2 benzi de circulatie;
II etapa — 4 benzi de circulatie.

5.1.2 Sectorul 2. Sectorul de ocolire a
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o Categoria tehnica a drumului
conform SNiP 2.05.05-85- II, drum
magistral expres.
o Viteza de proiectare De
baza - (100 km/org, 80 (60) km/ora
admisa pe sectoare cu relief accidentat si
suprafete de teren limitate, sectoare
instabile cu alunecari de teren,
o Lungimea sectorului 2 Ocolirea
or. Cimislia - 6,89km. (Se va preciza prin|
proiect)
o Profilul transversal tip:

. latimea platformei 15,00 m
. parte carosabila 2 x 3,75 m
. acostamente 2 X 3,75 m
. benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:

. Conform traficului de calcul,
. Sarcina pe osie standard 115kN
. Durata de exploatare-20ani
. Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,
) intersectiile cu alte drumuri
publice - se vor proiecta conform analizei
tehnico-economice, sigurantei rutiere,
conform reglementérilor in vigoare.
o Podurile si pasajele -se vor
proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete” , si standardelor in
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.

6. Servicii solicitate
Proiectantul va efectua urmatoarele
activitati aplicand cele mai recente si
avansate metode:
+Studii de teren, investigatii si teste.
*Pregdtirea proiectarilor preliminare,
estimarilor de cantitate si de cost.
*Proiectare detaliata
*Elaborarea Desenelor tehnice,
Soecificatiilor si Ranoartelor de
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*Elaborarea documentatiei de licitatie
Proiectantul va pregati materiale
relevante care vor fi din timp puse la
dispozitia grupurilor afectate, pina la
consultarea cu ele si intr-o forma si limba
(roména, si engleza, precum si un sumar
in limba rusd), care poate fi inteleasa si
accesibila de grupurile consultate.
Proiectantul trebuie sa duca o evidenti a
consultarilor cu publicul. Aceasta
evidenta trebuie sa cuprinda: (a) orice
alte mijloace 1n afara de consultari (ex.
examindrile, studiile) care au fost folosite
pentru a obtine opiniile partilor
interesate, (b) data si locul intrunirilor
pentru consultare, (c) lista participantilor,)
afilierea lor, precum si adresa/nr. de
telefon, (d) procesul verbal in forma unui
rezumat.
Avize si acorduri de principiu
Se vor obtine urmatoarele acorduri si

avize:
. avizul beneficiarului ASD
. certificatul de urbanism;
. avize de principiu privind

asigurarea utilitatilor (energie termica, si
electricd, gaz, apa-canal, telecomunicatii,
etc.)
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Inspectoratul Ecologic de
Stat
. aviz Consiliu Raional,
. avize Consilii Locale;
. aviz 1.S.”Moldsilva™;
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Apele Moldovei;
. aviz Directia politiei Rutiere
MAL,

6.1 Stidiile de teren
Examinarile in teren,
investigatiile si testele trebuie sa includa,
dar sa nu se limiteze numai la acestea.
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planuri topografice cu amplasamentul

traseului, liste cu reperele in sistem de

referinta MOLDREEF, sistemul de cote

BALTIC, conform reglementarilor in
vigoare.

Proiectantul trebuie sa efectueze
un studiu topographic de-a lungul
traseului drumului, cu sectiuni
transversale luate la intervale de
minimum 25m sau mai frecvent, astfel
incat sa se obtina amanuntele
corespunzatoare pentru desenele tehnice
de constructie si pentru estimarea
cantitatilor. Sectiunile transversale
trebuie extinse pina la o latime suficientd)
pentru a include marginea amprizei
drumului (Zonei de expropriere) cu
interceptarea debleuri sau taluzurilor
rambleurilor, care se marginesc cu
terenurile adiacente. In zonele instabile si
potential instabile, profilul transversal va
cuprinde cat mai mult posibil din
suprafata versantului/taluzului.

Examinarile topografice trebuie
sd acopere toate punctele necesare ale
terasamentului si taluzurile de excavare,
imbracamintea rutierd si acostamentele,
intersectiile, drenurilor aferente
drumului, instalatiile de drenaj, podurile,
trecerile la nivel cu calea ferata, zidurile
de sprijin, lucrari ingineresti de reglare a
albiei raului, indicatoare rutiere, utilitati,
copaci, garduri de separatie si intrarile in
proprietatile din imediata apropiere a
drumului, cursurilor de apa, precum si
orice alta caracteristica care ar afecta
proiectarea reabilitarii drumurilor sau a
noilor constructii. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice in CAD
(eng.CAD) pentru examinarea integrala aj
terenului.

6.1.2 Examinarile geotehnice,
Studiul geotehnic va cuprinde:
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1. planuri cu amplasamentul
forajelor, fiselor complexe cu rezultatul
determinarilor de laborator;

2. studii de structura a solului;
3. analiza apei subterane;
4. raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si
consolidari. Sondajele pentru
determinarea naturii terenului de fundare
se vor executa din minimum 300 in 300
m. Se vor executa de asemenea, sondaje
pentru lucrarile de consolidari, podete si
poduri;

Proiectantul va efectua
investigatii geologice si geotehnice,
studii de sol, precum si studii ale
fundatiilor constructiilor ingineresti.
Studiile geologice trebuie sa fie bazate
atat pe interpretarile fotografiilor, cat si
pe lucrarile de recunoastere a terenului
de-a lungul traseelor generale ale
drumurilor. Studiile trebuie sa fie
completate cu date geotehnice si
geologice existente, precum si cu date
geotehnice din studiile anterioare,
precum si prin executarea de forari
adanci 1n zonele critice sau instabile. De
asemenea, vor fi abordate recomandarile
privind stabilitatea versantilor/taluzurilor,
efectele de excavare cu folosirea
explozibilelor, examinarea suprafetelor
expuse, identificarea zonelor cu alunecéri
de teren active si potential active, cu

oferirea solutiilor alternative.
Aceste studii vor include, de
asemenea, investigatii asupra solurilor in
scopul detectdrii rocilor de suprafata,
apelor subterane, nivelului ridicat al
apelor, materialelor nedorite si solurilor
instabile. Investigatiile trebuie s
continue pana nu va fi obtinuta o
volumul informatiei necesare si

suficiente, care s serveasca drept ajutor

pentru proiectarea erosimii stratului de
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fundatie, grosimii imbracamintei rutiere,
instalatiilor de drenare, fundatiilor pentru
poduri, taluzurilor, drenelor subterane si
a gropilor de Tmprumut pentru
constructia drumului.

Pentru a determina conditiile
solului aflat sub patul drumului existent,
Proiectantul va trebui sa efectueze
suficiente investigatii pentru garantarea
unei proiectari adecvate. In acest scop, ca
cerintd minima, de-a lungul drumului vor
fi forate sonde manuale, cel putin la
fiecare 5 km, la o adincime minima
del,5m. Solul scos din sonde trebuie sa
fie clasificat pe loc, in baza aprecierii
vizuale, cu o analiza ulterioara efectuata
in laborator. Dacd Proiectantul gaseste in
careva sonde pamant freabil, turba, noroi
sau alte probleme de ordin geotehnic, vor
fi executate explorari corespunzatoare la
adincimi solicitate si in volumul necesar.
Probele prelevate din sonde vor fi
clasificate, se va face o analiza a tecerii
prin ciururi, se va determina limitele
dupa Atteberg, continutul de umiditate in|
stare naturald, Indicele Portant (CBR) si
alte teste considerate de Proiectant ca
fiind necesare.

Pentru poduri noi sau inlocuite,
explorarile trebuie facute prin forarea si
testarea substratului de sol sau rocilor
intilnite, pentru a determina natura si
marimea diferitor straturi de sol, cit si
adincimea nivelului ridicat al apelor.
Aceasta informatie va fi folosita pentru:
a) a calcula capacitatea portanta si
caracteristicile de tasare ale solului in
anumite locuri i adincimi specifice; b) a
obtine proprietatile diferitor straturi de
sol care interactioneaza intre ele la anala
eroziunilor 1n partea de jos a fundatiilor,
unde albia riului este expusa efectelor
curentelor de apa. Se prevad citeva
sonde, in functie de marimea podului
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propus. Orice astfel de investigatii vor
trebui sa fie efectuate In aga masura ,
incat sa fie garantata o proiectare
adecvata.

Probele prelevate prin forari
manuale vor servi drept obiect pentru
clasificare, analize efectuate cu sitele,
Limitele lui Atterberg, continutul apei

naturale, Indicele de Portanta Californian
(CBR) si alte teste care sunt necesare
Proiectantului.

6.1.3.Expertiza tehnica a podurilor,
podetelor si altor constructii ingineresti

Proiectantul trebuie sa
intreprinda o expertiza tehnica detaliata,
precum si o dimensionare a podurilor,
podetelor, zidurilor de sprijin, a
constructiilor de orientare a riurilor si
altor constructii, incluzind testarea
nedistructiva a betonului de la poduri si
alte constructii majore, pentru a
determina capacitatea portantd a
constructiilor de a suporta sarcinile
stabilite de proiect.

6.1.4  Investigatii hidrologice,
hidraulice si de drenare

Proiectantul trebuie sa faca
invesdtigatii privind eficienta hidraulica
si de drenare a podurilor si podetelor
existente, precum si a facilitatilor de
drenare de la marginea drumului.
Investigatiile trebuie sa cuprinda
examinarea proceselor de afuiere, de
eroziune, de drenare si caracteristicile
apelor pluviale de-a lungul drumului.
Pentru proiectarea podetelor si altor
elemente mai mici, Contractorul poate
folosi metoda rationald bazata pe o
perioada de repetare de 25 de ani. Pentru
fiecare bazin mic de drenare a apelor,
trebuie efectuate cel putin urmatoarele:
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. Conturarea (descrierea)
bazinului;
g Aplicarea unei formule rationale
pentru determinarea debitului hidrologic.
Proiectantul va verifica starea si
capacitatea constructiilor de drenare
existente si va Tnainta sugestii privind
largirea sau reparatia acestor constructii,
dupa necesitate. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice folosind
datele studiilor hidrologice. Proiectantul
va determina acele locuri, unde va fi
necesara proiectarea santurilor
nebetonate si unde va fi necesara
proiectarea rigolelor din beton, pentru a
evita eroziunea, a elimina filtratiile si
pentru a tine sub control scurgerea
apelor, care ar putea influenta negativ
asupra drumului.
Pentru lucrarile de drenare
majore, podete cadru si poduri, vor fi
efectuate studii cu privire la intensitea,
debitul apelor pluviale, bazate pe timpul
de acumulare in bazin, pentru o perioada
de repetare de 50 de ani. Proiectantul va
determina zona de drenare si coeficientul
de eroziune relevant la tipul de sol al
zonei respective, avand drept scop
gasirea debitului in punctul de trecere.
Proiectantul va contura zona de
drenaj a bazinului prin utilizarea hartilor
topografice la scara de 1:50 000.
Suprafata de drenaj va fi impartita in
sub-bazine pentru a obtine Debiturile de
Proiectare, ce vor fi suficient de precise
pentru a justifica concluziile de
proiectare. Pentru fiecare sub-bazin,
trebuie determine caracteristicile
hidrologice, precum sunt: suprafata,
declivitatea (panta) medie a versantului,
cele mai Tnalte si cel mai joase puncte,
directia scurgerii si formele
sub-bazinului si Debitele de Proiectare.
Drenaje Longitudinale
Proiectantul trebuie sa
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proiecteze acele sectoare de drumuri,
unde va fi necesara construirea
santurilor, santurilor cu scurgere inversa,
fintinilor de canalizare si a constructiilor
contra eroziunilor.

6.2 Proiectarea Detaliata
Proiectarea detaliata trebuie sa
se bazeze in general pe recomandarile
Studiului de Fezabilitate, sa fie conform
standardelor de proiectare aprobate si
adoptate pentru proiect si trebuie s
incorporeze cerintele EIA, EMP, AIS si
CDO sau RAPs.
Standardele generale de proiectare vor fi
propuse la etapa initiald. Aceste
standarde si parametri vor fi in general
coordonate cu Administratia de Stat a
Drumurilor.
Vor fi propuse si standarde internationale]
pentru orice alte aspecte, care nu sunt
cuprinse in standardele nationale, cu
comentariile referitor la acele la orice
zone, pentru care, conform standardele
europene, pot fi necesari parametri mai
rigurosi. Se vor face recomandarile
pentru parametrii finali de proiectare,
tinandu-se cont de practica actuala din
Moldova.
Activitatile de proiectare detaliata vor
include urmétoarele:
. proiectarea geometrica;
poiectarea imbracamintei
rutiere;
. proiectarea drenajelor;
. proiectare geotehnica;
. proiectarea podurilor si
viaductelor;
toate celelalte proiectari
necesare.
Obiectivul final de proiectare
consta in elaborarea desenelor tehnice
pentru constructia drumului. Desenele
tehnice finale trebuie sa reprezinte o
combinare ontima a costurilor de




pag. 53

Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

functioneze pe o durata de 20 de ani sau
mai mult si sa fie intretinut cu costuri
rezonabile, precum si cu tehnologia
disponibila la nivel local.

La executarea lucrului legat de
documentatie si proiectare trebuie sa fie
adoptate principiile practicii actuale
avansate. Proiectarea finala trebuie sa
reflecte constatarile facute in rezultatul
Analizei de Mediu si Sociale
(EIA&SIA), Cadrul Politicii de
Reamplasare (CPR) si, daca este necesar,

Planul de Actiuni pentru Reamplasare
(PAR).
Proiectantul isi va asuma
proiectarea detaliata bazatd pe datele
furnizate sau obtinute ca rezultat al
studiilor in teren. Solutiile tehnice trebuig]
sd fie suficient detalizate pentru a
determina cantitatile de lucrari, care sa
permita Proiectantului pregatirea
devizului de cheltuieli. Proiectantul poate
propune imbunatatiri ale traseului sau
imodificarea traseului pe orice sectoare de
drum din cadrul prioectului. Trebuie
colectate date suficiente pentru a
demonstrarea concluziile tehnice,
economice si ecologice ale Proiectantului
pentru orice modificare de traseu care
este luata 1n considerare.

Costurile de constructie trebuie sa se
bazeze pe preturile unitare reale, obtinute
pentru lucrarile de constructie si de
reabilitare a drumurilor in Moldova,
aflate in curs de desfasurare sau recent
finalizate efectuate de catre antreprenorii
internationali si locali. Costurile de
proiect trebuie sa includa prevederi
pentru reamplasarea serviciilor, de
atenuare a impactului social si de mediu,
costuri de Intretinere pe durata de viatd
proiectata de 20 de ani, o suma fizica de
cheltuieli neprevazute pentru riscurile
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percepute, si 0 suma a preturilor
neprevazute.

Pe linga faptul ca trebuie sa fie
respectate cerintele specifice ale TDR
(Termeni de Referinta), toate librabilele
legate de proiectarea finald, desenele

tehnice si documentele cu privire la
acestea, trebuie sa corespunda tuturor
normelor §i regulamentelor din Moldova
si trebuie sa fie de o calitate egald sau
mai Tnalta decit cea cerutd in
documentele de licitatie finantate de
Institutiile Financiare Internationale
(IFI), in conformitate cu standardele
internationale de licitatie competitiva.
(ICB)

6.2.1 Proiectarea geometrica
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip.
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip, vor avea ca baza
recomandarile Studiului de fezabilitate,
cu ajustari minore facute pentru a
imbunitati caracteristicile geometrice,
acolo unde va fi necesar. Profilul
transversal tip va reflecta structurad
rutierd, constructia terasamentului,
constructiile anexe de evacuare a apelor,
lucrari de consolidare, elementele de
siguranta rutiera, etc.
Sectiunea transversala a
drumului trebuie sa corespunda
standardelor de proiectare aprobate, cu
exceptia zonelor unde latimea mai
ingustd a drumului sau acostamentului val
fi justificata din punct de vedere al
costului sau din punct de vedere al
evitdrii excavarii in locuri instabile
(coline), fapt ce ar putea agrava
stabilitatea versantului cu aparitia unor
probleme. Proiectarea geometrica va
include, de asemenea, proiectarea

intersectiilor drumului. O deosebita
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intersectiilor denivelate.

6.2.2 Proiectarea imbracamintei rutiere
La proiectarea imbracamintei
rutiere trebuie sa se ia in considerare
structura si rezistenta pamantului de
fundatie, prognozele sarcinii pe osie dupa
ESAL, precum si utilizarea materialelor
de constructie naturale sau prelucrate,
care sunt usor disponibile.
Se va realiza o analiza comparativa a
alternativelor sistem rutier flexibil vs.
rigid si semirigid; analiza va cuprinde
comparatii privind costul initial precum
si costul total (inclusiv intretinerea pe 20
ani) pe intregul orizont al proiectului,
consideratii privind clima regiunii,
siguranta circulatiei, consumul de
carburanti etc.; in urma analizei
comparative, proiectantul va recomanda
una dintre solutii (beton asfaltic sau
beton de ciment).
in cazul cand se vor folosi structuri
rutiere existente (In special pentru
drumurile si strazile de acces) pentru
aceste volume se vor executa si expertize
tehnice.

6.2.3 Proiectarea drenajului
Proiectantul trebuie sa
determine zonele de drenaj si bazinele de
scurgere a apei (bazate pe hartile
topografice, fotografii aeriene si
investigari in teren), sa studieze
cantitatea de precipitatii, debitele de apa
si caracteristicile pluviale, sa determine
cerintele drenajului transversal in baza
perioadelor pluviale de repetare a
inundatiilor pentru fiecare zona de
scurgere a apelor si tip de constructii.
Acolo unde podetele existente sunt intr-o|
stare proasta sau sunt considerate a fi
necorespunzatoare, in timpul proiectarii
trebuie sa fie admisa inlocuirea acestora.
in caz contrar.
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constructiile existente vor fi reparate.
Proiectarea trebuie sa garanteze
capacitatea de rezistenta la sarcina de
proiectare stabilitd a fiecarui pod, podet
dreptunghiular si podet.
Proiectarea drenajului va
cuprinde, de asemenea, cerinte pentru
drenajul longitudinal, inclusiv
consolidarea, In caz de necesitate a
drenajului subteran (de sub suprafata
drumului), lucrarile de disipare a energiei
pentru a mentine stabilitatea versantilor
(taluzurilor) si a masurilor contra
poluarii.

6.2.4 Proiectare geotehnica
Proiectarea geotehnica va
include si proiectarea fundatiilor pentru
noile poduri si constructiile ingineresti,
cit si proiectarea masurilor pentru
stabilizarea si protectia versantilor
(taluzurilor) care prezinta pericol.

6.2.5 Proiectarea podurilor gi
constructiilor ingineresti

Proiectarea lucrarilor de
remediere a podurilor existente va
include toate reparatiile necesare pentru a
asigura fiabilitatea precum si
capabilitatea acestora sa suporte sarcini
mari de proiectate. Daca se vor proiecta
poduri noi, pentru acestea se  prevede
perioade de inundatii de 50 de ani,
acestea fiind 1n conformitate cu cerintele
seismice de proiectare pentru zona data.

6.2.6 Alte cerinte de proiectare
Alte elemente care trebuie sa fie
incluse in proiectul final sunt masuri de
siguranta (marcajul rutier, indicatoare
rutiere, parapetele de siguranta, masuri
de calmare a traficului, unde este
necesar, proiectarea drumurilor de acces,
statii si parcari de scurta durata
reamnlasarea utilitatilor. statiile acooerite;

derea
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autobuze si trecerile pietonale, etc.
Proiectantul poate propune si include
separat in documentatie si constructia
unor drumuri de legatura la reteaua
rutiera existenta, in cazul in care se
justifica din punct de vedere al traficului,
care vor avea urmatoarele caracteristici
tehnice:
Profil transversal tip pentru drumurile de
legatura:
parte carosabila 2 x 3,00m
acostamente 2 x 2,00 (1,00), din care:
benzi de incadrare 2 x 0,50m
platforma 10,00 (8,00)m

6.2.7 Situatia existenta a utilitatilor

Se vor identifica toate instalatiile si

constructiile aeriene sau subterane
existente ce vor fi afectate de viitorul
drum, pentru care se vor intocmi proiecte
de mutare sau protejare, care se vor
regasi in plan coordonator utilitati.

6.3 Elaborarea Desenelor Tehnice,
Listelor de Cantitati, Specificatiilor,
Devizelor de Cost si Rapoartelor de

Proiectare

Proiectantul trebuie sa pregateasca

desenele tehnice, liste de cantitati,
specificatiile tehnice, devize de cost,

precum si rapoartele de proiectare
conform cerintelor de executie
corespunzitoare ale proiectului. in cadrull
Rapoartele Interimare de Proiectare
Detaliata ale Proiectantului, vor fi
prezentate incluse modele de documente
pentru a fi acceptate de ASD.

6.3.1 Desenele Tehnice
Desenele tehnice finale proiectate trebuie
sa includa urmatoarele:

. Planul de ansamblu cu
incadrarea in zona si reteaua de drumuri,
scara 1:50 000;
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. Planul de ansamblu amplasare
cu situatia terenurilor aferente la drum,
scara 1:10 000;

. Planul drumului la scara de 1:1
000 si desenelor tehnice cu profiluri in
plan la scara de 1:5000 (orizontale) si
1:500 (verticale);

. Planuri si profile cu sistemul de
evacuare a apelor, desenele tehnice
pentru drenajul apelor din corpul
drumului, masurile contra poluarii,
masuri contra sedimentarilor si
eroziunilor;

. Profilul transversal al
drumurilor la intervale suficiente pentru
constructie si determinarea volumelor de
lucréri (intervalele pot fi micsorate,
marind frecventa, unde, dupa necesitate,
caracteristicile sunt schimbatoare,
oferind amanuntele necesare pentru
constructie)

. Sectoarele tipice de drum si
detalii;

. Desenele tehnice ale podetelor
mari, inclusiv planurile, cotele verticale
si profilurile transversale tipice, inclusiv
cu indicarea cotelor partii de jos a
podetului in amonte si in aval si alte
detalii la scari corespunzitoare;

. Desene tehnice ale podurilor,
incluzind planul de amplasare generala,
cotele verticale si profilurile transversale
tipice pentru tablierul podului, toate fiind
dimensionate in mod corespunzator.
Aceste desene trebuie, de asemenea, sa
indice marimea lucrarilor necesare pentru
podurii. Trebuie, de asemenea, de
efectuat si desenele tehnice detaliate a
lucrarilor la anumite scari
corespunzitoare;

. Desenele tehnice pentru ziduri
de sprijin, lucrari de consolidare,
canalizarea albiei riului (incluzind
constructiile de control a eroziuni gi
sedimentarii) si masuri de consolidare a
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versantilor (taluzurilor);

. Podet standard si alte desene
tehnice si detalii pentru drenaj;
. Desene tehnice pentru noduri

rutiere la intersectii si intrarile in curtile
gospodariilor private;

. Desene tehnice pentru statiile dej
autobuze acoperite;
. Desene tehnice pentru marcajul

carosabilului, indicatoare rutiere,

parapetele de siguranta si alte elemente
rutiere;
. Programele, incluzind
cantitatile;
. Planurile amprizei drumului si,
daca exista;
. Planurile de reamplasare a
serviciilor de edilitate tehnica; si
. Alte diverse desene
6.3.2 Specificatiile tehnice

Specificatiile tehnice trebuie sa se
bazeze pe standardele din Moldova, cu

exceptia cazurilor cind astfel de
standarde nu exista. Proiectantul poate,
de asemenea, propune unde crede ci este
necesar folosirea standardelor
internationale, desi in cazul unor astfel dg
recomandari, trebuie sa se tina cont de
legislatia din Moldova. Specificatiile
tehnice vor include liste cu descrierea
lucrarilor (cu costurile), care urmeaza a fj
executate.

6.3.3 Listele de cantitati si devizele de
cost
Contractorul trebuie sa pregateasca
Caietul de Sarcini cu Volumul Lucrarilor
(BOQ) cu diferite denumiri de lucrari
care trebuie efectuate in conformitate cu
Desenele Tehnice si Specificatiile
Tehnice. Denumirile din Caietul de
Sarcini trebuie sa corespunda cu
denumirile lucrérile (cu costuri) din
Specificatiile Tehnice.
Proiectantul trebuie sa elaboreze o
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Analiza confidentiala a Preturilor pe
Unitati pentru fiecare denumire de lucrari
si 0 Estimare Confidentiala a Costurilor,
pentru fiecare denumire de lucrari,
categorie de lucrari, precum si pentru
fiecare drum din proiect in ansamblu.
Analiza Prétului pe Unitate trebuie s se
bazeze pe pretul actual de piata din
Moldova pentru fiecare denumire,
incluzind analiza detaliata a
componentelor fiecarei denumiri din
Caietul de Sarcini. Preturile pe unitate
trebuie clasificate 1n costuri detaliate
directe (munca, materialele si
echipamentul), costuri indirecte
(mobilizarea, cheltuieli de regie legate de

santier si generale, cheltuielile
neprevazute ale antreprenorului si
profitul) si taxele. Costurile trebuie sa fie
divizate in costuri din tara si din afara
tarii. In procesul Estimarii Confidentiale
a Costului de catre Proiectant, trebuie
indicate aparte toate impozitele locale,
tarifele, obligatii si alte taxe percepute,
deoarece Proiectul poate fi finantat de
Institutii Internationale de Finantare,
astfel fiind posibila scutirea lor. Plus la
analiza pretului detaliat pe unitate pentru
fiecare punct de platd din Caietul de
Sarcini, Proiectantul trebuie sa efectueze
0 analiza comparativa a pretului pe
unitate computerizat pentru acest proiect
cu preturile pe unitate reale incluse in
contracte de lucrari pentru proiectele
rutiere similare, care au fost semnate in
Moldova in ultimii 5 ani.

6.3.4 Estimarea Costurilor pentru
intretinerea periodica
La moment se duce un dialog intre
donatori din Sector si Guvernul
Republicii Moldova (GRM) pentru a
asigura finantarii corespunzatoare pentru
intretinere 1n sector pe o perioada lunga
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de timp. De aceea, Proiectantul trebuie sa
determine pentru pe o perioada de 20 ani
costurile adaugatoare (intretinerea de
rutind si periodica).

6.3.5 Rapoartele de Proiectare si Alte
Documente
Proiectantul trebuie sa prezinte Raportul
de Proiectare cu descrierea Proiectului si
generalizarea analizelor pentru
proiectarea finala, incluzind selectarea
standardelor de proiectare, examinarile gi
investigarile in teren, configuratia
geometrica, structura imbracamintei
rutiere, proiectarea geotehnica,
proiectarea drenajului, proiectarea
podurilor si constructiilor ingineresti,
specificatiile, cerintele de achizitie pentru
ampriza drumului si cerintele legate de
reamplasare, estimarea cantitatii si
diverse calcule.
Proiectantul va prezenta, de asemenea,
Raportul privind Solul si Materialele,
incluzind localizarea si caracteristicile
surselor de imprumut a materialelor (din
groapa de Tmprumut).

7. STRUCTURA
ORGANIZATIONALA ESTIMATA
PENTRU INDEPLINIREA SARCINBI]I,
PERSONALUL SI PROGRAMUL

7.1. Componenta echipei
Proiectantul este unicul responsabil de
propunerea unei structuri organizationale
care, dupd parerea sa, este adecvata
pentru indeplinirea sarcinilor, Termenilor
de Referinta cu atingerea rezultatelor
cerute.

Se prevede ca Proiectantul sa asigure o
echipa de experti internationali sau mixta)
(internationali si locali) pentru posturile
cheie ale echipei care va indeplini acest
lucru, si in rindurile lor se vor afla
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experti cu o vasta experienta (i) in
calitate de conducatori de echipe, in
domenii (ii) inginerie si proiectare a
drumurilor, (iii) economia
transporturilor, (iii) evaluarea impactului
de mediu si social. Din echipa vor putea
face parte si experti locali din Moldova
pentru indeplinirea sarcinilor descries in
caietul de sarcini si care sd posede
capacitati de comunicare excelente si de
intocmire a rapoartelor, luind in
considerare ca limba oficiald de stat, este
limba romana. Conducatorul de echipa al
Proiectantului probabil va lucra pe un
salariu deplin in cadrul proiectului din
Moldova conform programului.
Plus la personalul cheie, pentru
finalizarea sarcinilor vor fi necesari
ingineri si tehnicieni, asistenti
suplimentari,care vor fi selectati de la
companiile locale.
in ofertele tehnice va fi inclus numarul
de personal si persoane-luni, iar in oferta
financiara - costurile legate de personal.
Sunt prevazute minimum 40 persoane
-luni pentru personalul cheie.

7.2. Numarul minim necesar de membri
ai echipei

7.2.1. Personalul Cheie

Echipa Proiectantului trebuie sa includa

Personal Cheie, care trebuie minimum sa|

posede urmaitoarele abilitati

corespunzatoare,
a) un Conducator de Echipa;
b) un Inginer Superior in Drumuri
Auto /Inginer imbracaminte Rutiera;
c) Inginer Superior in proiectarea
intersectiilor denivelate
d) un Inginer responsabil de
Constructii;
e) un Inginer in Geotehnica;
f) un Devizier(estimator de

costuri constructie )

derea




pag. 63

Caracteristicile tehnice

Corespun
derea

Este posibil ca unii dintre membrii
echipei Proiectantului sa intruneasca mai
multe specialitati din cele indicate de mai
sus, dar va fi necesara ca fiecare din ei sa|
fie un expert bun, in special daca e sa ne

referim la scopul lucrarilor si graficul
indeplinirii lor. Pentru unele pozitii s-ar
putea sa se cearda mai mult de o singura
Persoana de baza, pentru ca sarcinile s
fie Indeplinite la timp.

7.2.2.  Personalul Tehnic si de Suport
Proiectantul trebuie sa identifice intreg
personalul tehnic si de suport necesar
pentru implementarea in termen a
sarcinilor. Din cauza volumului
considerabil de lucru pentru indeplinirea
sarcinilor de investigare §i proiectare,
este foarte important pentru ca
Proiectantul sa identifice necesitatea
numarului de geodezisti, geologi si
proiectanti. Pe parcursul evaludrii tehnice
o0 atentie speciala va fi acordata
inclus in oferta Proiectantului. Din acest
punct de vedere, e de asteptat ca
Proiectantul sa specifice numarul de
personal tehnic si de suport si
disponibilitatea acestuia pentru
demonstrarea indeplinirii obiectivelor.
[ata de ce exista o cerintd, conform careia
trebuie sa fie indicate numele persoanelo
in calitate de personal tehnic si suport, cuj
toate cd CV-urile pot si sa nu fie
necesare.

7.3. Cerintele fata de personal

Proiectantul trebuie sa puna la dispozitie

personal care sd posede capacitatile

descrise mai jos. Este data descrierea

functiei si Proiectantul poate sa distribuie

sarcinile unui expert propus pentru a le
potrivi cu pregétirea profesionald a

fiecaruia.
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In special, Conducatorul de Echipa care
poate sa se specializeze 1n orice alt
domeniu.

(a) Conducitorul de Echipa
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie. Experienta demonstrata in

conducerea minimum a 2 proiecte

internationale sau nationale in Republica
Moldova, de marime si scop similar;
incluzind si conducerea unei echipe
formate din experti tehnici locali si
externi/strdini; supraveghind si
coordonind toate lucrarile legate de
aspectele tehnice, logistice, si
administrative ale proiectului; asigurind

o comunicare bund cu partenerii

proiectului.

Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova  si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 20 ani si in
calitate de Conducator de Echipa de
peste 7 ani.

(b) Specialist Superior in Drumuri
Auto/Inginer imbricaminte Rutiera
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoasterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
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micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani

(©) Specialist Superior in intersectii
denivelate
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
mica de 12 ani si 1n calitate de expert n
aceasta postura de peste 6 ani,se vor
indica intersectiile denivelate proiectate
din ultimii 5 ani,care vor trebui sa fie de
minimum 5 intersectii.

(d) Inginer de Constructii
Ingineresti
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu tehnologia de ultima ora
si cu metode de proiectare si constructie
sau reabilitare a podurilor. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficciale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani, se vor
indica podurilr proiectate din ultimii 5
ani,care vor trebui sa fie de minimum 11
viaducte sau noduri de categoria
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respectiva.

(e) Inginer Geotehnic
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu standardele internationale]
de explorari geotehnice si cu metode de
testare, cu proiectarea fundatiilor pentru
poduri si stabilizarea taluzurilor.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceasta postura de
peste 6 ani

€3] Expert Devizier (estimator de

costuri constructie )

Diploma Universitate constructii civile
sau economie . Gradul avansat in
estimarea costurilor . Experienta

demonstrata in analiza economica si
financiara in proiecte similare.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceastd posturd de
peste 6 ani.

8. RAPORTAREA
Termenii limita pentru prezentarea
Raportului de Proiectare a 50% si a
Raportului Final de Proiectare sunt

indicati pentru sectoarele de drum ce se

vor dovedi a fi fezabile pentru studiile de
la Etapa 1. Proiectantul poate propune
termeni limita alternativi pentru
sectoarele de drum, pentru care sunt
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disponibile studiile de fezabilitate,
proiectarea preliminara si evaluarile de
mediu/sociale finantate de CPM (MCC),
desi versiunile finale ale rapoartelor
trebuie sa includa toate Drumurile din
Proiect.
Rapoarte Interval de timp Copii
in forma tiparita
1. Raportul Initial prezinta planul de
mobilizare a personalului Proiectantului,
sistemele de raportare in termen,
stabileste procedurile de comunicare cu
MTID / ASD.  in decurs de 2
saptamani * 2 copii in
engleza;
3 copii in romana
2. Rapoartele Lunare de desfasurare a
lucrarilor
descriind/expunind progresul in timpul
perioadei de raportare, cu atragerea
atentiei asupra diferentelor (daca exista)
intre rezultatele obtinute si planificate, cyj
sugestii privind masurile de compensare
a retinerilor. in decurs de 1
sdptamana la sfarsitul flecarei luni 2
copii in engleza;
3 copii in romana
3. Rapoarte asupra Studiului pe teren
(Ridicari topografice,examinari
geotehnice,investiigatii hidrologice)

in decurs de 4 luni *
4 copii in engleza; 4 copii in
romana

4. Raportul de Proiectare a 50%,
continind principalele constatari in urma
cercetarilor/studiilor, solutii tehnice
[propuse si alte importante aspecte, pentrul
care Proiectantul va avea nevoie de
aprobarea ASD in decurs de
S5luni * 2 copii in engleza;

3 copii in romana
5. Raportul Final de Proiectare de
imbunatatire a
sectoarelor selectate, cuprinzind
Soecificatiile Tehnice si Caietul de
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9 luni * 4 copii in engleza; 4 copii in
romana

8.2. Limba de intocmire a raportului si
prezentarea acestuia

Toate rapoartele si documentele trebuie

sa fie prezentate in ambele limbi: engleza)
si romana. Dupa finalizare, vor fi

prezentate in fiecare limba copiile tiparitg

intr-un numar de exemplare indicate de
mai sus plus o copie electronici a tuturor

rapoartelor si documentelor solicitate.
Desenele tehnice si tabelele de date pot fi
prezentate cu text bilingv. Traducerea se
va prezenta in decurs de 1(una) saptiming

de la prezentarea versiunii in limba
engleza. La versiunile electronice a
rapoartelor se vor utiliza programe
electronice de standard, asa ca Microsoft
WORD si EXCEL si Adobe Reader, si
vor fi unite intr-un singur fisier pentru a
fi mai usor de a le imprima.

Pe parcursul perioadei de pregatire a
studiului, Proiectantul trebuie sa
informeze MTID, ASD si Banca

Mondiala despre progres, inlusiv si
problemele aparute ce ar putea impiedica
indeplinirea la timp a sarcinilor.
Pentru a accelera revizuirea si asigurarea
cu comentarii, toate rapoartele vor fi
transmise in format electronic simultan
Administratiei de Stat a Drumurilor si
Bancii Mondiale. Rapoartele si
documentele trebuie sa se limiteze dupa
posibilitate la 50 pagini, pentru a evita
retinerile cu traducerea si oferirea
comentariilor de catre Beneficiar.
Informatia suplimentara poate fi inclusa
in anexe.

9. SERVICIILE CE URMEAZA SA FIE
PRESTATE PROIECTANTULUI
Beneficiarul va desemna un membru
superior al personalului pentru a
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supraveghea, monitoriza si coordona
toate activitatile prevazute. Aceasta va
include asigurarea Proiectantului ca va
primi cooperarea necesara din partea
partilor interesate.
Beneficiarul trebuie sa ofere asistenta
Proiectantul in ceea ce priveste obtinerea
vizelor de intrare pe teritoriul Republicii
Moldova precum si a permiselor de
munca (in caz de necesitate), desi
costurile vor fi suportate de catre
Proiectant.

Beneficiarul trebuie sa puna la dispozitia
Proiectantului toatd informatia,
acordurile, documentele, etc, referitoare
la mandatul Proiectantului, in versiune
tiparita cit si electronica in caz de
necesitate. Toate documentele astfel
oferite sunt si vor ramine proprietate a
Beneficiarului. Proiectantul nu poate s
dispuna, sau sa utilizeze in alte scopuri
astfel de documente fara acordul
prealabil in forma scrisa al
Beneficiarului.

Proiectantul va fi responsabil de:
| Inchirierea si intretinerea
oficiului pentru proiectului in Chisinau;
] Aranjarea propriei cazari;
| Cazarea temporara la sosirea in
Moldova;
| Diurnele si cheltuielile generale
de trai;
| Organizarea transportului local,
inclusiv dus-intors pina la sediul ASD;
| Impozitele si taxele achitabile
potrivit legislatiei Moldovei;
[ Calculator, imprimanta, fax,
telefon si alt echipament de birou;
] Cheltuieli prevazute pentru
serviciile de comunicare;
| Traduceri (inclusiv cele 1n scris)
pentru proiect.

10. MODALITATILE DE PLATA
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Plata retributiilor cu suma fixa se va
efectua dupa cum urmeaza:

1. 20% in urma prezentarii
Raportului initial;

2. 30% in urma prezentarii
Rapoartelor Studiilor pe teren;
3. 25% in urma prezentarii
Raportului de Proiectare a 50%;
4. 25% in urma prezentarii

Raportului de Proiectare Finala.
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Oferta Nr.  12/00078/001  Ofertant Tractebel Engineering SA

Lotul Nr. 1  Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — Giurgiulesti — frontiera cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.

Cimislia.
S-a cerut S-a propus
Nr. Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/ Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/
poziti caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de
ei masura masura
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servicii de proiectare pentru 1. Date generale 1.00 servicii de proiectare pentru 1.00 Da
lucrarile de constructie a 1. Denumirea obiectivului de investitii: Bucata lucrarile de constructie a Bucata

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia

Constructia drumului M3

Chisinau — Giurgiulesti-frontiera cu

Romania sectorul Porumbrei-Cimislia,
inclusiv ocolirea or. Cimislia
2. Amplasamentul: sectorul de drum M3
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.
Cimislia se desfasoara pe teritoriul
raionului Cimislia

2. Obiectivul proiectului
Obiectivele serviciilor sunt efectuarea
studiilor ingineresti si proiectarii
detaliate pentru constructia tronsonului
de drum cu lungime totala de 26 km:
(1) efectuarea studiilor ingineresti.

(i1) efectuarea proiectarii ingineresti
detaliate, pentru sectorul de drum cuprins
in studii.
De asemenea, Proiectantul trebuie sa
elaboreze planurile de diminuare a
impactului social si de mediu in

conformitate cu politicile de salvgardare
ale Bancii Mondiale.

3. Descrierea proiectului
a. Situatia actuala

Drumul M3 din Republica Moldova

asigura cea mai scurta gi importanta
legatura intre Chisindu si Giurgiulesti,

oferind acces cétre Dunare si Marea
Neagra. In plus, coridorul M3 este parte
integrala a drumului european E577
Poltava — Kirovograd — Chisindu —
Giurgiulesti — Galati — Slobozia. Acesta
asigura legatura intre coridoarele retelei
europene IV si IX. La momentul actual
drumul are pe alocuri un nivel mai mare
de deteriorare si o capacitate portanta

redusd, ceea ce duce la restrictiile

greutdtii pe axa si devierea traficului de
marfa, costurile Tnalte de transportare si

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia
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respectiv reducerea oportunitatilor locale
de afaceri si traficului de tranzit.
Drumul M3 incepe in Chisinau ca
magistrala de Categoria I cu patru benzi
de circulatie este construit pana la km 35
langa satul Pormbrei.

Acest sector a fost construit in anii 1985
-1995, pe urmatorii 8 km in anul 1996 au|
fost partial executate lucrari de
terasamente si podete.

In prima jumatate a anului 1996
lucrarile de consructie au fost
suspendate din cauza lipsei de resurse
financiare. Din cauza stoparii lucrarilor
pe sectorul Porumbrei-Cimislia, traseul
continud prin satele Porumbrei, Iurievca
si Gradiste, pe drumul existent cu
parametrii categoriei [V, care nu este
destinat traficului greu. Traseul se
conecteaza la drumul republican R3 in
satul Valea Perjei si continua prin
localitatile Ecaterinovca, Cimislia,
urmand directia spre Comrat.
in anul 2009 in cadrul Proiectului Europg
Aid/125919/C/SER/MD, finantator
Delegatia UE 1in Moldova, a fost elaborat|

Studiul de Fezabilitate Reabilitarea si
extinderea drumului M 3 M3 Chisinau —
Giurgiulesti/ frontiera cu Romania, in
care s-a recomandat continuarea
constructiei drumului M 3 cu ocolirea
oragului Cimiglia prin partea de Nord
Vest si conectarea la drumul M3 la sud
de Cimislia. Traseul dat a fost aprobat si
au fost initiate procedurile de alocare a
terenurilor pentru constructie. Traseu
proiectat este alcatuit din doua sectoare,
care au rezultat din modelérile si
analizele studiilor de trafic- Sectorul 1.
Tronsonul Porumbrei- Cimislia si
Sectorul 2. Varianta de ocolire a or.
Cimigslia.

4. Recomandarile studiului de

fezabilitate
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Cimiglia
Conform Studiului de Fezabilitate avizat,
traseul continud pe varianta partial
executatd, Inceputul traseului proiectat
km 0+000 corespunde cu km 34+357, in
locul unde se termina sectorul construit
cu imracaminte din beton de ciment.
Traseul urmeaza axa proiectata anterior,
ocoleste pe la Est satul Porumbrei, pana
la Sud-Vest de satul Sagaidac, la km
4+900 deviaza de la axa veche spre sud
vest, urmand directia spre Cimislia,
ocoleste la o distanta circa 0,6 km satul
Castangalia, traverseaza raul Cogalnic la
km 18+350 si intersecteaza la km
19+010 drumul R3 la nord de Cimislia.
Acest sector s-a propus sa fie proiectat cul
parametrii corespunzatori categoriei Ib
conform SNiP 2.05.02 - 85
Drumuri (Norme de proiectare)
Roads. (Design standards), profil de
drum expres cu patru benzi de circulatie
(cate 2 benzi pe sens).
Sectorul km 0+200- km 0 +700 este
situat pe un teren instabil cu pericol de
alunecari de teren si eroziuni de sol, care
necesita lucrari de consolidare.
La km 1+100 la intersectia cu drumul
L580  Mihailovca -Sagaidac -Valea
Perjei a fost proiectat un nod rutier
denivelat, cu pasaj superior, viaductul
partial a fost construit.
La km11+650 traseul intersecteaza
drumul L582 Gradiste-Costangalia.
La km 19+010 la intersectia cu R3 a fost
prevazut un nod rutier care sa asigure
legatura cu varianta de ocolire nord vest
a or Cimislia. Lungimea sectorului 1,
Porumbrei- R3 este de 19,01 km.

b. Sectorul 2. Varianta de ocolire a|
or. Cimigslia.

Dupa km 19+010, intersectia cu drumul
republican R-3 Chisindu-Hincesti-
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Cimislia-Basarabeasca, traseul continua
ocolind or. Cimiglia 1n partea de
nord-vest, sud-vest si se conecteaza la
km 25+900 cu drumul M 3. Aceasta
portiune de drum a fost trasata conform
Planului Urbanistic General al or.
Cimigslia.
La km 22+750 la intersectia cu drumul
republican R47  Cimislia-largara-Saratal
Noua este prevazut un nod rutier.
Conditiile de relief pentru sectorul 2 sunt
dificile, relieful este accidentat, diferenta
maxima de cote variaza pana la 82m la
distanta de 0,9km.
Sectorul 2 este recomandat sa fie
proiectat conform trtaficului de
perspectiva cu parametrii categoriei Il cu
2 benzi de circulatie.
Lungimea sectorului 2 Ocolirea or.
Cimigslia ecte de 6,89km.

5. Date tehnice ale investitiei
. Zona si amplasamentul
Traseul propus pentru sectorul de drum
M3 Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia se desfasoara pe
teritoriul raionului Cimislia.

. Statutul juridic al terenului
Drumul proiectat va traversa o serie de
terenuri care apartin persoanelor fizice si
juridice. Aceste terenuri vor fi
achizitionate in conformitate cu legislatia
Republicii Moldova in vigoare. Se vor
avea in vedere si terenurile necesare
pentru mutarile / protejarile de utilitati. In

prezent sunt intrate procedurile de
alocare a terenului de catre ASD si care

vor fi finalizate in prima jumatate a

anului 2013.
. Suprafata estimata a fi
expropriata

Pentru intregul traseu al drumului
suprafata estimata de a fi expropiata
reprezinta terenuri din extravilanul
localitatilor. Suporafata totala a terenurilor
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Porumbrei-Cimislia, si 29,73 ha pentru
Drumul de ocolire a or. Cimislia.

5.1 Parametrii tehnici principali:

5.1.1  Sectorul 1. Tronsonul
Porumbrei- Cimislia

o Categoria tehnica a drumului

conform SNiP 2.05.05-85 - Ib

drum magistral expres.

o Viteza de proiectare de baza

-120 km/ora, 80 km/ora admisa pe

sectoare cu relief accidentat si suprafete

de teren limitate, sectoare instabile cu

alunecari de teren,

o Lungimea sectorului proiectat
19,01 xm (se va preciza prin proiect)
o Profilul transversal tip:

latimea platformei 27,00 m
partea carosabild 4 x 3,75 m *
banda mediana 2,00 m (conform|
constructivului tip a sistemului rutier)
. acostamente 2 X 3,75 m
benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:
Conform traficului de calcul,
Sarcina pe osie standard 115kN
Durata de exploatare-20ani
Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,

) intersectiile cu alte drumuri
publice- se vor proiecta denivelat.
o Podurile si pasajele -se vor

proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete”, si standardelor 1n
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.
*Sistemul rutier va fi proiectat si
executat in douad etape:
I etapd — 2 benzi de circulatie;
II etapa — 4 benzi de circulatie.

5.1.2 Sectorul 2. Sectorul de ocolire a
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o Categoria tehnica a drumului
conform SNiP 2.05.05-85- II, drum
magistral expres.
o Viteza de proiectare De
baza - (100 km/org, 80 (60) km/ora
admisa pe sectoare cu relief accidentat si
suprafete de teren limitate, sectoare
instabile cu alunecari de teren,
o Lungimea sectorului 2 Ocolirea
or. Cimislia - 6,89km. (Se va preciza prin|
proiect)
o Profilul transversal tip:

. latimea platformei 15,00 m
. parte carosabila 2 x 3,75 m
. acostamente 2 X 3,75 m
. benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:

. Conform traficului de calcul,
. Sarcina pe osie standard 115kN
. Durata de exploatare-20ani
. Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,
) intersectiile cu alte drumuri
publice - se vor proiecta conform analizei
tehnico-economice, sigurantei rutiere,
conform reglementarilor in vigoare.
o Podurile si pasajele -se vor
proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete” , si standardelor in
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.

6. Servicii solicitate
Proiectantul va efectua urmatoarele
activitati aplicand cele mai recente si
avansate metode:
+Studii de teren, investigatii si teste.
*Pregdtirea proiectarilor preliminare,
estimarilor de cantitate si de cost.
*Proiectare detaliata
*Elaborarea Desenelor tehnice,
Soecificatiilor si Ranoartelor de
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*Elaborarea documentatiei de licitatie
Proiectantul va pregati materiale
relevante care vor fi din timp puse la
dispozitia grupurilor afectate, pina la
consultarea cu ele si intr-o forma si limba
(roména, si engleza, precum si un sumar
in limba rusd), care poate fi inteleasa si
accesibila de grupurile consultate.
Proiectantul trebuie sa duca o evidenti a
consultarilor cu publicul. Aceasta
evidenta trebuie sa cuprinda: (a) orice
alte mijloace 1n afara de consultari (ex.
examindrile, studiile) care au fost folosite
pentru a obtine opiniile partilor
interesate, (b) data si locul intrunirilor
pentru consultare, (c) lista participantilor,)
afilierea lor, precum si adresa/nr. de
telefon, (d) procesul verbal in forma unui
rezumat.
Avize si acorduri de principiu
Se vor obtine urmatoarele acorduri si

avize:
. avizul beneficiarului ASD
. certificatul de urbanism;
. avize de principiu privind

asigurarea utilitatilor (energie termica, si
electricd, gaz, apa-canal, telecomunicatii,
etc.)
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Inspectoratul Ecologic de
Stat
. aviz Consiliu Raional;
. avize Consilii Locale;
. aviz 1.S.”Moldsilva™;
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Apele Moldovei;
. aviz Directia politiei Rutiere
MAL,

6.1 Stidiile de teren
Examinarile in teren,
investigatiile si testele trebuie sa includa,
dar sa nu se limiteze numai la acestea.
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planuri topografice cu amplasamentul

traseului, liste cu reperele in sistem de

referinta MOLDREEF, sistemul de cote

BALTIC, conform reglementarilor in
vigoare.

Proiectantul trebuie sa efectueze
un studiu topographic de-a lungul
traseului drumului, cu sectiuni
transversale luate la intervale de
minimum 25m sau mai frecvent, astfel
incat sa se obtina amanuntele
corespunzatoare pentru desenele tehnice
de constructie si pentru estimarea
cantitatilor. Sectiunile transversale
trebuie extinse pina la o latime suficientd)
pentru a include marginea amprizei
drumului (Zonei de expropriere) cu
interceptarea debleuri sau taluzurilor
rambleurilor, care se marginesc cu
terenurile adiacente. In zonele instabile si
potential instabile, profilul transversal va
cuprinde cat mai mult posibil din
suprafata versantului/taluzului.

Examinarile topografice trebuie
sd acopere toate punctele necesare ale
terasamentului si taluzurile de excavare,
imbracamintea rutierd si acostamentele,
intersectiile, drenurilor aferente
drumului, instalatiile de drenaj, podurile,
trecerile la nivel cu calea ferata, zidurile
de sprijin, lucrari ingineresti de reglare a
albiei raului, indicatoare rutiere, utilitati,
copaci, garduri de separatie si intrarile in
proprietatile din imediata apropiere a
drumului, cursurilor de apa, precum si
orice alta caracteristica care ar afecta
proiectarea reabilitarii drumurilor sau a
noilor constructii. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice in CAD
(eng.CAD) pentru examinarea integrala aj
terenului.

6.1.2 Examinarile geotehnice,
Studiul geotehnic va cuprinde:
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1. planuri cu amplasamentul
forajelor, fiselor complexe cu rezultatul
determinarilor de laborator;

2. studii de structura a solului;
3. analiza apei subterane;
4. raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si
consolidari. Sondajele pentru
determinarea naturii terenului de fundare
se vor executa din minimum 300 in 300
m. Se vor executa de asemenea, sondaje
pentru lucrarile de consolidari, podete si
poduri;

Proiectantul va efectua
investigatii geologice si geotehnice,
studii de sol, precum si studii ale
fundatiilor constructiilor ingineresti.
Studiile geologice trebuie sa fie bazate
atat pe interpretarile fotografiilor, cat si
pe lucrarile de recunoastere a terenului
de-a lungul traseelor generale ale
drumurilor. Studiile trebuie sa fie
completate cu date geotehnice si
geologice existente, precum si cu date
geotehnice din studiile anterioare,
precum si prin executarea de forari
adanci 1n zonele critice sau instabile. De
asemenea, vor fi abordate recomandarile
privind stabilitatea versantilor/taluzurilor,
efectele de excavare cu folosirea
explozibilelor, examinarea suprafetelor
expuse, identificarea zonelor cu alunecéri
de teren active si potential active, cu

oferirea solutiilor alternative.
Aceste studii vor include, de
asemenea, investigatii asupra solurilor in
scopul detectdrii rocilor de suprafata,
apelor subterane, nivelului ridicat al
apelor, materialelor nedorite si solurilor
instabile. Investigatiile trebuie s
continue pana nu va fi obtinuta o
volumul informatiei necesare si

suficiente, care s serveasca drept ajutor

pentru proiectarea erosimii stratului de
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fundatie, grosimii imbracamintei rutiere,
instalatiilor de drenare, fundatiilor pentru
poduri, taluzurilor, drenelor subterane si
a gropilor de Tmprumut pentru
constructia drumului.

Pentru a determina conditiile
solului aflat sub patul drumului existent,
Proiectantul va trebui sa efectueze
suficiente investigatii pentru garantarea
unei proiectari adecvate. In acest scop, ca
cerintd minima, de-a lungul drumului vor
fi forate sonde manuale, cel putin la
fiecare 5 km, la o adincime minima
del,5m. Solul scos din sonde trebuie sa
fie clasificat pe loc, in baza aprecierii
vizuale, cu o analiza ulterioara efectuata
in laborator. Daca Proiectantul gaseste in
careva sonde pamant freabil, turba, noroi
sau alte probleme de ordin geotehnic, vor
fi executate explorari corespunzatoare la
adincimi solicitate si in volumul necesar.
Probele prelevate din sonde vor fi
clasificate, se va face o analiza a tecerii
prin ciururi, se va determina limitele
dupa Atteberg, continutul de umiditate in|
stare naturald, Indicele Portant (CBR) si
alte teste considerate de Proiectant ca
fiind necesare.

Pentru poduri noi sau inlocuite,
explorarile trebuie facute prin forarea si
testarea substratului de sol sau rocilor
intilnite, pentru a determina natura si
marimea diferitor straturi de sol, cit si
adincimea nivelului ridicat al apelor.
Aceasta informatie va fi folosita pentru:
a) a calcula capacitatea portanta si
caracteristicile de tasare ale solului in
anumite locuri i adincimi specifice; b) a
obtine proprietatile diferitor straturi de
sol care interactioneaza intre ele la anala
eroziunilor 1n partea de jos a fundatiilor,
unde albia riului este expusa efectelor
curentelor de apa. Se prevad citeva
sonde, in functie de marimea podului
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propus. Orice astfel de investigatii vor
trebui sa fie efectuate In aga masura ,
incat sa fie garantata o proiectare
adecvata.

Probele prelevate prin forari
manuale vor servi drept obiect pentru
clasificare, analize efectuate cu sitele,
Limitele lui Atterberg, continutul apei

naturale, Indicele de Portanta Californian
(CBR) si alte teste care sunt necesare
Proiectantului.

6.1.3.Expertiza tehnica a podurilor,
podetelor si altor constructii ingineresti

Proiectantul trebuie sa
intreprinda o expertiza tehnica detaliata,
precum si o dimensionare a podurilor,
podetelor, zidurilor de sprijin, a
constructiilor de orientare a riurilor i
altor constructii, incluzind testarea
nedistructiva a betonului de la poduri si
alte constructii majore, pentru a
determina capacitatea portantd a
constructiilor de a suporta sarcinile
stabilite de proiect.

6.1.4  Investigatii hidrologice,
hidraulice si de drenare

Proiectantul trebuie sa faca
invesdtigatii privind eficienta hidraulica
si de drenare a podurilor si podetelor
existente, precum si a facilitatilor de
drenare de la marginea drumului.
Investigatiile trebuie sa cuprinda
examinarea proceselor de afuiere, de
eroziune, de drenare si caracteristicile
apelor pluviale de-a lungul drumului.
Pentru proiectarea podetelor si altor
elemente mai mici, Contractorul poate
folosi metoda rationald bazata pe o
perioada de repetare de 25 de ani. Pentru
fiecare bazin mic de drenare a apelor,
trebuie efectuate cel putin urmatoarele:
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. Conturarea (descrierea)
bazinului;
g Aplicarea unei formule rationale
pentru determinarea debitului hidrologic.
Proiectantul va verifica starea si
capacitatea constructiilor de drenare
existente si va Tnainta sugestii privind
largirea sau reparatia acestor constructii,
dupa necesitate. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice folosind
datele studiilor hidrologice. Proiectantul
va determina acele locuri, unde va fi
necesara proiectarea santurilor
nebetonate si unde va fi necesara
proiectarea rigolelor din beton, pentru a
evita eroziunea, a elimina filtratiile si
pentru a tine sub control scurgerea
apelor, care ar putea influenta negativ
asupra drumului.
Pentru lucrarile de drenare
majore, podete cadru si poduri, vor fi
efectuate studii cu privire la intensitea,
debitul apelor pluviale, bazate pe timpul
de acumulare in bazin, pentru o perioada
de repetare de 50 de ani. Proiectantul va
determina zona de drenare si coeficientul
de eroziune relevant la tipul de sol al
zonei respective, avand drept scop
gasirea debitului in punctul de trecere.
Proiectantul va contura zona de
drenaj a bazinului prin utilizarea hartilor
topografice la scara de 1:50 000.
Suprafata de drenaj va fi impartita in
sub-bazine pentru a obtine Debiturile de
Proiectare, ce vor fi suficient de precise
pentru a justifica concluziile de
proiectare. Pentru fiecare sub-bazin,
trebuie determine caracteristicile
hidrologice, precum sunt: suprafata,
declivitatea (panta) medie a versantului,
cele mai Tnalte si cel mai joase puncte,
directia scurgerii si formele
sub-bazinului si Debitele de Proiectare.
Drenaje Longitudinale
Proiectantul trebuie sa
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proiecteze acele sectoare de drumuri,
unde va fi necesara construirea
santurilor, santurilor cu scurgere inversa,
fintinilor de canalizare si a constructiilor
contra eroziunilor.

6.2 Proiectarea Detaliata
Proiectarea detaliata trebuie sa
se bazeze in general pe recomandarile
Studiului de Fezabilitate, sa fie conform
standardelor de proiectare aprobate si
adoptate pentru proiect si trebuie s
incorporeze cerintele EIA, EMP, AIS si
CDO sau RAPs.
Standardele generale de proiectare vor fi
propuse la etapa initiald. Aceste
standarde si parametri vor fi in general
coordonate cu Administratia de Stat a
Drumurilor.
Vor fi propuse si standarde internationale]
pentru orice alte aspecte, care nu sunt
cuprinse in standardele nationale, cu
comentariile referitor la acele la orice
zone, pentru care, conform standardele
europene, pot fi necesari parametri mai
rigurosi. Se vor face recomandarile
pentru parametrii finali de proiectare,
tinandu-se cont de practica actuala din
Moldova.
Activitatile de proiectare detaliata vor
include urmétoarele:
. proiectarea geometrica;
poiectarea imbracamintei
rutiere;
. proiectarea drenajelor;
. proiectare geotehnica;
. proiectarea podurilor si
viaductelor;
toate celelalte proiectari
necesare.
Obiectivul final de proiectare
consta in elaborarea desenelor tehnice
pentru constructia drumului. Desenele
tehnice finale trebuie sa reprezinte o
combinare ontima a costurilor de
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functioneze pe o durata de 20 de ani sau
mai mult si sa fie intretinut cu costuri
rezonabile, precum si cu tehnologia
disponibila la nivel local.

La executarea lucrului legat de
documentatie si proiectare trebuie sa fie
adoptate principiile practicii actuale
avansate. Proiectarea finala trebuie sa
reflecte constatarile facute in rezultatul
Analizei de Mediu si Sociale
(EIA&SIA), Cadrul Politicii de
Reamplasare (CPR) si, daca este necesar,

Planul de Actiuni pentru Reamplasare
(PAR).
Proiectantul isi va asuma
proiectarea detaliata bazatd pe datele
furnizate sau obtinute ca rezultat al
studiilor in teren. Solutiile tehnice trebuig]
sd fie suficient detalizate pentru a
determina cantitatile de lucrari, care sa
permita Proiectantului pregatirea
devizului de cheltuieli. Proiectantul poate
propune imbunatatiri ale traseului sau
imodificarea traseului pe orice sectoare de
drum din cadrul prioectului. Trebuie
colectate date suficiente pentru a
demonstrarea concluziile tehnice,
economice si ecologice ale Proiectantului
pentru orice modificare de traseu care
este luata 1n considerare.

Costurile de constructie trebuie sa se
bazeze pe preturile unitare reale, obtinute
pentru lucrarile de constructie si de
reabilitare a drumurilor in Moldova,
aflate in curs de desfasurare sau recent
finalizate efectuate de catre antreprenorii
internationali si locali. Costurile de
proiect trebuie sa includa prevederi
pentru reamplasarea serviciilor, de
atenuare a impactului social si de mediu,
costuri de Intretinere pe durata de viatd
proiectata de 20 de ani, o suma fizica de
cheltuieli neprevazute pentru riscurile
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percepute, si 0 suma a preturilor
neprevazute.

Pe linga faptul ca trebuie sa fie
respectate cerintele specifice ale TDR
(Termeni de Referinta), toate librabilele
legate de proiectarea finald, desenele

tehnice si documentele cu privire la
acestea, trebuie sa corespunda tuturor
normelor §i regulamentelor din Moldova
si trebuie sa fie de o calitate egald sau
mai Tnalta decit cea cerutd in
documentele de licitatie finantate de
Institutiile Financiare Internationale
(IFI), in conformitate cu standardele
internationale de licitatie competitiva.
(ICB)

6.2.1 Proiectarea geometrica
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip.
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip, vor avea ca baza
recomandarile Studiului de fezabilitate,
cu ajustari minore facute pentru a
imbunitati caracteristicile geometrice,
acolo unde va fi necesar. Profilul
transversal tip va reflecta structurad
rutierd, constructia terasamentului,
constructiile anexe de evacuare a apelor,
lucrari de consolidare, elementele de
siguranta rutiera, etc.
Sectiunea transversala a
drumului trebuie sa corespunda
standardelor de proiectare aprobate, cu
exceptia zonelor unde latimea mai
ingustd a drumului sau acostamentului val
fi justificata din punct de vedere al
costului sau din punct de vedere al
evitdrii excavarii in locuri instabile
(coline), fapt ce ar putea agrava
stabilitatea versantului cu aparitia unor
probleme. Proiectarea geometrica va
include, de asemenea, proiectarea

intersectiilor drumului. O deosebitd
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intersectiilor denivelate.

6.2.2 Proiectarea imbracamintei rutiere
La proiectarea imbracamintei
rutiere trebuie sa se ia in considerare
structura si rezistenta pamantului de
fundatie, prognozele sarcinii pe osie dupa
ESAL, precum si utilizarea materialelor
de constructie naturale sau prelucrate,
care sunt usor disponibile.
Se va realiza o analiza comparativa a
alternativelor sistem rutier flexibil vs.
rigid si semirigid; analiza va cuprinde
comparatii privind costul initial precum
si costul total (inclusiv intretinerea pe 20
ani) pe intregul orizont al proiectului,
consideratii privind clima regiunii,
siguranta circulatiei, consumul de
carburanti etc.; in urma analizei
comparative, proiectantul va recomanda
una dintre solutii (beton asfaltic sau
beton de ciment).
in cazul cand se vor folosi structuri
rutiere existente (In special pentru
drumurile si strazile de acces) pentru
aceste volume se vor executa si expertize
tehnice.

6.2.3 Proiectarea drenajului
Proiectantul trebuie sa
determine zonele de drenaj si bazinele de
scurgere a apei (bazate pe hartile
topografice, fotografii aeriene si
investigari in teren), sa studieze
cantitatea de precipitatii, debitele de apa
si caracteristicile pluviale, sa determine
cerintele drenajului transversal in baza
perioadelor pluviale de repetare a
inundatiilor pentru fiecare zona de
scurgere a apelor si tip de constructii.
Acolo unde podetele existente sunt intr-o|
stare proasta sau sunt considerate a fi
necorespunzatoare, in timpul proiectarii
trebuie sa fie admisa inlocuirea acestora.
in caz contrar.
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constructiile existente vor fi reparate.
Proiectarea trebuie sa garanteze
capacitatea de rezistenta la sarcina de
proiectare stabilitd a fiecarui pod, podet
dreptunghiular si podet.
Proiectarea drenajului va
cuprinde, de asemenea, cerinte pentru
drenajul longitudinal, inclusiv
consolidarea, In caz de necesitate a
drenajului subteran (de sub suprafata
drumului), lucrarile de disipare a energiei
pentru a mentine stabilitatea versantilor
(taluzurilor) si a masurilor contra
poluarii.

6.2.4 Proiectare geotehnica
Proiectarea geotehnica va
include si proiectarea fundatiilor pentru
noile poduri si constructiile ingineresti,
cit si proiectarea masurilor pentru
stabilizarea si protectia versantilor
(taluzurilor) care prezinta pericol.

6.2.5 Proiectarea podurilor gi
constructiilor ingineresti

Proiectarea lucrarilor de
remediere a podurilor existente va
include toate reparatiile necesare pentru a
asigura fiabilitatea precum si
capabilitatea acestora sa suporte sarcini
mari de proiectate. Daca se vor proiecta
poduri noi, pentru acestea se  prevede
perioade de inundatii de 50 de ani,
acestea fiind 1n conformitate cu cerintele
seismice de proiectare pentru zona data.

6.2.6 Alte cerinte de proiectare
Alte elemente care trebuie sa fie
incluse in proiectul final sunt masuri de
siguranta (marcajul rutier, indicatoare
rutiere, parapetele de siguranta, masuri
de calmare a traficului, unde este
necesar, proiectarea drumurilor de acces,
statii si parcari de scurta durata
reamnlasarea utilitatilor. statiile acooerite;

derea
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autobuze si trecerile pietonale, etc.
Proiectantul poate propune si include
separat in documentatie si constructia
unor drumuri de legatura la reteaua
rutiera existenta, in cazul in care se
justifica din punct de vedere al traficului,
care vor avea urmatoarele caracteristici
tehnice:
Profil transversal tip pentru drumurile de
legatura:
parte carosabila 2 x 3,00m
acostamente 2 x 2,00 (1,00), din care:
benzi de incadrare 2 x 0,50m
platforma 10,00 (8,00)m

6.2.7 Situatia existenta a utilitatilor

Se vor identifica toate instalatiile si

constructiile aeriene sau subterane
existente ce vor fi afectate de viitorul
drum, pentru care se vor intocmi proiecte
de mutare sau protejare, care se vor
regasi in plan coordonator utilitati.

6.3 Elaborarea Desenelor Tehnice,
Listelor de Cantitati, Specificatiilor,
Devizelor de Cost si Rapoartelor de

Proiectare

Proiectantul trebuie sa pregateasca

desenele tehnice, liste de cantitati,
specificatiile tehnice, devize de cost,

precum si rapoartele de proiectare
conform cerintelor de executie
corespunzitoare ale proiectului. in cadrull
Rapoartele Interimare de Proiectare
Detaliata ale Proiectantului, vor fi
prezentate incluse modele de documente
pentru a fi acceptate de ASD.

6.3.1 Desenele Tehnice
Desenele tehnice finale proiectate trebuie
sa includa urmatoarele:

. Planul de ansamblu cu
incadrarea in zona si reteaua de drumuri,
scara 1:50 000;
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. Planul de ansamblu amplasare
cu situatia terenurilor aferente la drum,
scara 1:10 000;

. Planul drumului la scara de 1:1
000 si desenelor tehnice cu profiluri in
plan la scara de 1:5000 (orizontale) si
1:500 (verticale);

. Planuri si profile cu sistemul de
evacuare a apelor, desenele tehnice
pentru drenajul apelor din corpul
drumului, masurile contra poluarii,
masuri contra sedimentarilor si
eroziunilor;

. Profilul transversal al
drumurilor la intervale suficiente pentru
constructie si determinarea volumelor de
lucréri (intervalele pot fi micsorate,
marind frecventa, unde, dupa necesitate,
caracteristicile sunt schimbatoare,
oferind amanuntele necesare pentru
constructie)

. Sectoarele tipice de drum si
detalii;

. Desenele tehnice ale podetelor
mari, inclusiv planurile, cotele verticale
si profilurile transversale tipice, inclusiv
cu indicarea cotelor partii de jos a
podetului in amonte si in aval si alte
detalii la scari corespunzitoare;

. Desene tehnice ale podurilor,
incluzind planul de amplasare generala,
cotele verticale si profilurile transversale
tipice pentru tablierul podului, toate fiind
dimensionate in mod corespunzator.
Aceste desene trebuie, de asemenea, sa
indice marimea lucrarilor necesare pentru
podurii. Trebuie, de asemenea, de
efectuat si desenele tehnice detaliate a
lucrarilor la anumite scari
corespunzitoare;

. Desenele tehnice pentru ziduri
de sprijin, lucrari de consolidare,
canalizarea albiei riului (incluzind
constructiile de control a eroziuni gi
sedimentarii) si masuri de consolidare a
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versantilor (taluzurilor);

. Podet standard si alte desene
tehnice si detalii pentru drenaj;
. Desene tehnice pentru noduri

rutiere la intersectii si intrarile in curtile
gospodariilor private;

. Desene tehnice pentru statiile dej
autobuze acoperite;
. Desene tehnice pentru marcajul

carosabilului, indicatoare rutiere,

parapetele de siguranta si alte elemente
rutiere;
. Programele, incluzind
cantitatile;
. Planurile amprizei drumului si,
daca exista;
. Planurile de reamplasare a
serviciilor de edilitate tehnica; si
. Alte diverse desene
6.3.2 Specificatiile tehnice

Specificatiile tehnice trebuie sa se
bazeze pe standardele din Moldova, cu

exceptia cazurilor cind astfel de
standarde nu exista. Proiectantul poate,
de asemenea, propune unde crede ci este
necesar folosirea standardelor
internationale, desi in cazul unor astfel dg
recomandari, trebuie sa se tina cont de
legislatia din Moldova. Specificatiile
tehnice vor include liste cu descrierea
lucrarilor (cu costurile), care urmeaza a fj
executate.

6.3.3 Listele de cantitati si devizele de
cost
Contractorul trebuie sa pregateasca
Caietul de Sarcini cu Volumul Lucrarilor
(BOQ) cu diferite denumiri de lucrari
care trebuie efectuate in conformitate cu
Desenele Tehnice si Specificatiile
Tehnice. Denumirile din Caietul de
Sarcini trebuie sa corespunda cu
denumirile lucrérile (cu costuri) din
Specificatiile Tehnice.
Proiectantul trebuie sa elaboreze o
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Analiza confidentiala a Preturilor pe
Unitati pentru fiecare denumire de lucrari
si 0 Estimare Confidentiala a Costurilor,
pentru fiecare denumire de lucrari,
categorie de lucrari, precum si pentru
fiecare drum din proiect in ansamblu.
Analiza Prétului pe Unitate trebuie s se
bazeze pe pretul actual de piata din
Moldova pentru fiecare denumire,
incluzind analiza detaliata a
componentelor fiecarei denumiri din
Caietul de Sarcini. Preturile pe unitate
trebuie clasificate 1n costuri detaliate
directe (munca, materialele si
echipamentul), costuri indirecte
(mobilizarea, cheltuieli de regie legate de

santier si generale, cheltuielile
neprevazute ale antreprenorului si
profitul) si taxele. Costurile trebuie sa fie
divizate in costuri din tara si din afara
tarii. In procesul Estimarii Confidentiale
a Costului de catre Proiectant, trebuie
indicate aparte toate impozitele locale,
tarifele, obligatii si alte taxe percepute,
deoarece Proiectul poate fi finantat de
Institutii Internationale de Finantare,
astfel fiind posibila scutirea lor. Plus la
analiza pretului detaliat pe unitate pentru
fiecare punct de platd din Caietul de
Sarcini, Proiectantul trebuie sa efectueze
0 analiza comparativa a pretului pe
unitate computerizat pentru acest proiect
cu preturile pe unitate reale incluse in
contracte de lucrari pentru proiectele
rutiere similare, care au fost semnate in
Moldova in ultimii 5 ani.

6.3.4 Estimarea Costurilor pentru
intretinerea periodica
La moment se duce un dialog intre
donatori din Sector si Guvernul
Republicii Moldova (GRM) pentru a
asigura finantarii corespunzatoare pentru
intretinere 1n sector pe o perioada lunga
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de timp. De aceea, Proiectantul trebuie sa
determine pentru pe o perioada de 20 ani
costurile adaugatoare (intretinerea de
rutind si periodica).

6.3.5 Rapoartele de Proiectare si Alte
Documente
Proiectantul trebuie sa prezinte Raportul
de Proiectare cu descrierea Proiectului si
generalizarea analizelor pentru
proiectarea finala, incluzind selectarea
standardelor de proiectare, examinarile gi
investigarile in teren, configuratia
geometrica, structura imbracamintei
rutiere, proiectarea geotehnica,
proiectarea drenajului, proiectarea
podurilor si constructiilor ingineresti,
specificatiile, cerintele de achizitie pentru
ampriza drumului si cerintele legate de
reamplasare, estimarea cantitatii si
diverse calcule.
Proiectantul va prezenta, de asemenea,
Raportul privind Solul si Materialele,
incluzind localizarea si caracteristicile
surselor de imprumut a materialelor (din
groapa de Tmprumut).

7. STRUCTURA
ORGANIZATIONALA ESTIMATA
PENTRU INDEPLINIREA SARCINBI]I,
PERSONALUL SI PROGRAMUL

7.1. Componenta echipei
Proiectantul este unicul responsabil de
propunerea unei structuri organizationale
care, dupd parerea sa, este adecvata
pentru indeplinirea sarcinilor, Termenilor
de Referinta cu atingerea rezultatelor
cerute.

Se prevede ca Proiectantul sa asigure o
echipa de experti internationali sau mixta)
(internationali si locali) pentru posturile
cheie ale echipei care va indeplini acest
lucru, si in rindurile lor se vor afla
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experti cu o vasta experienta (i) in
calitate de conducatori de echipe, in
domenii (ii) inginerie si proiectare a
drumurilor, (iii) economia
transporturilor, (iii) evaluarea impactului
de mediu si social. Din echipa vor putea
face parte si experti locali din Moldova
pentru indeplinirea sarcinilor descries in
caietul de sarcini si care sa posede
capacitati de comunicare excelente si de
intocmire a rapoartelor, luind in
considerare ca limba oficiald de stat, este
limba romana. Conducatorul de echipa al
Proiectantului probabil va lucra pe un
salariu deplin in cadrul proiectului din
Moldova conform programului.
Plus la personalul cheie, pentru
finalizarea sarcinilor vor fi necesari
ingineri si tehnicieni, asistenti
suplimentari,care vor fi selectati de la
companiile locale.
in ofertele tehnice va fi inclus numarul
de personal si persoane-luni, iar in oferta
financiara - costurile legate de personal.
Sunt prevazute minimum 40 persoane
-luni pentru personalul cheie.

7.2. Numarul minim necesar de membri
ai echipei

7.2.1. Personalul Cheie

Echipa Proiectantului trebuie sa includa

Personal Cheie, care trebuie minimum sa|

posede urmaitoarele abilitati

corespunzatoare,
a) un Conducator de Echipa;
b) un Inginer Superior in Drumuri
Auto /Inginer imbracaminte Rutiera;
c) Inginer Superior in proiectarea
intersectiilor denivelate
d) un Inginer responsabil de
Constructii;
e) un Inginer in Geotehnica;
f) un Devizier(estimator de

costuri constructie )

derea
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Este posibil ca unii dintre membrii
echipei Proiectantului sa intruneasca mai
multe specialitati din cele indicate de mai
sus, dar va fi necesara ca fiecare din ei sa|
fie un expert bun, in special daca e sa ne

referim la scopul lucrarilor si graficul
indeplinirii lor. Pentru unele pozitii s-ar
putea sa se cearda mai mult de o singura
Persoana de baza, pentru ca sarcinile s
fie Indeplinite la timp.

7.2.2.  Personalul Tehnic si de Suport
Proiectantul trebuie sa identifice intreg
personalul tehnic si de suport necesar
pentru implementarea in termen a
sarcinilor. Din cauza volumului
considerabil de lucru pentru indeplinirea

sarcinilor de investigare §i proiectare,
este foarte important pentru ca
Proiectantul sa identifice necesitatea
numarului de geodezisti, geologi si
proiectanti. Pe parcursul evaludrii tehnice
o0 atentie speciala va fi acordata
inclus in oferta Proiectantului. Din acest
punct de vedere, e de asteptat ca
Proiectantul sa specifice numarul de
personal tehnic si de suport si
disponibilitatea acestuia pentru
demonstrarea indeplinirii obiectivelor.
[ata de ce exista o cerintd, conform careia
trebuie sa fie indicate numele persoanelo
in calitate de personal tehnic si suport, cuj
toate cd CV-urile pot si sa nu fie
necesare.

7.3. Cerintele fata de personal

Proiectantul trebuie sa puna la dispozitie

personal care sd posede capacitatile

descrise mai jos. Este data descrierea

functiei si Proiectantul poate sa distribuie

sarcinile unui expert propus pentru a le
potrivi cu pregétirea profesionald a

fiecaruia.
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In special, Conducatorul de Echipa care
poate sa se specializeze 1n orice alt
domeniu.

(a) Conducétorul de Echipa
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie. Experienta demonstrata in

conducerea minimum a 2 proiecte

internationale sau nationale in Republica
Moldova, de marime si scop similar;
incluzind si conducerea unei echipe
formate din experti tehnici locali si
externi/strdini; supraveghind si
coordonind toate lucrarile legate de
aspectele tehnice, logistice, si
administrative ale proiectului; asigurind

o comunicare bund cu partenerii

proiectului.

Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova  si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 20 ani si in
calitate de Conducator de Echipa de
peste 7 ani.

(b) Specialist Superior in Drumuri
Auto/Inginer imbricaminte Rutiera
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoasterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
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micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani

(©) Specialist Superior in intersectii
denivelate
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
mica de 12 ani si 1n calitate de expert n
aceasta postura de peste 6 ani,se vor
indica intersectiile denivelate proiectate
din ultimii 5 ani,care vor trebui sa fie de
minimum 5 intersectii.

(d) Inginer de Constructii
Ingineresti
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu tehnologia de ultima ora
si cu metode de proiectare si constructie
sau reabilitare a podurilor. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficciale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani, se vor
indica podurilr proiectate din ultimii 5
ani,care vor trebui sa fie de minimum 11
viaducte sau noduri de categoria
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respectiva.

(e) Inginer Geotehnic
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu standardele internationale]
de explorari geotehnice si cu metode de
testare, cu proiectarea fundatiilor pentru
poduri si stabilizarea taluzurilor.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceasta postura de
peste 6 ani

€3] Expert Devizier (estimator de

costuri constructie )

Diploma Universitate constructii civile
sau economie . Gradul avansat in
estimarea costurilor . Experienta

demonstrata in analiza economica si
financiara in proiecte similare.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceastd posturd de
peste 6 ani.

8. RAPORTAREA
Termenii limita pentru prezentarea
Raportului de Proiectare a 50% si a
Raportului Final de Proiectare sunt

indicati pentru sectoarele de drum ce se

vor dovedi a fi fezabile pentru studiile de
la Etapa 1. Proiectantul poate propune
termeni limita alternativi pentru
sectoarele de drum, pentru care sunt
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disponibile studiile de fezabilitate,
proiectarea preliminara si evaluarile de
mediu/sociale finantate de CPM (MCC),
desi versiunile finale ale rapoartelor
trebuie sa includa toate Drumurile din
Proiect.
Rapoarte Interval de timp Copii
in forma tiparita
1. Raportul Initial prezinta planul de
mobilizare a personalului Proiectantului,
sistemele de raportare in termen,
stabileste procedurile de comunicare cu
MTID / ASD.  in decurs de 2
saptamani * 2 copii in
engleza;
3 copii in romana
2. Rapoartele Lunare de desfasurare a
lucrarilor
descriind/expunind progresul in timpul
perioadei de raportare, cu atragerea
atentiei asupra diferentelor (daca exista)
intre rezultatele obtinute si planificate, cyj
sugestii privind masurile de compensare
a retinerilor. in decurs de 1
sdptamana la sfarsitul flecarei luni 2
copii in engleza;
3 copii in romana
3. Rapoarte asupra Studiului pe teren
(Ridicari topografice,examinari
geotehnice,investiigatii hidrologice)

in decurs de 4 luni *
4 copii in engleza; 4 copii in
romana

4. Raportul de Proiectare a 50%,
continind principalele constatari in urma
cercetarilor/studiilor, solutii tehnice
[propuse si alte importante aspecte, pentrul
care Proiectantul va avea nevoie de
aprobarea ASD in decurs de
S5luni * 2 copii in engleza;

3 copii in romana
5. Raportul Final de Proiectare de
imbunatatire a
sectoarelor selectate, cuprinzind
Soecificatiile Tehnice si Caietul de
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9 luni * 4 copii in engleza; 4 copii in
romana

8.2. Limba de intocmire a raportului si
prezentarea acestuia

Toate rapoartele si documentele trebuie

sa fie prezentate in ambele limbi: engleza)
si romana. Dupa finalizare, vor fi

prezentate in fiecare limba copiile tiparitg

intr-un numar de exemplare indicate de
mai sus plus o copie electronici a tuturor

rapoartelor si documentelor solicitate.
Desenele tehnice si tabelele de date pot fi
prezentate cu text bilingv. Traducerea se
va prezenta in decurs de 1(una) saptiming

de la prezentarea versiunii in limba
engleza. La versiunile electronice a
rapoartelor se vor utiliza programe
electronice de standard, asa ca Microsoft
WORD si EXCEL si Adobe Reader, si
vor fi unite intr-un singur fisier pentru a
fi mai usor de a le imprima.

Pe parcursul perioadei de pregatire a
studiului, Proiectantul trebuie sa
informeze MTID, ASD si Banca

Mondiala despre progres, inlusiv si
problemele aparute ce ar putea impiedica
indeplinirea la timp a sarcinilor.
Pentru a accelera revizuirea si asigurarea
cu comentarii, toate rapoartele vor fi
transmise in format electronic simultan
Administratiei de Stat a Drumurilor si
Bancii Mondiale. Rapoartele si
documentele trebuie sa se limiteze dupa
posibilitate la 50 pagini, pentru a evita
retinerile cu traducerea si oferirea
comentariilor de catre Beneficiar.
Informatia suplimentara poate fi inclusa
in anexe.

9. SERVICIILE CE URMEAZA SA FIE
PRESTATE PROIECTANTULUI
Beneficiarul va desemna un membru
superior al personalului pentru a
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supraveghea, monitoriza si coordona
toate activitatile prevazute. Aceasta va
include asigurarea Proiectantului ca va
primi cooperarea necesara din partea
partilor interesate.
Beneficiarul trebuie sa ofere asistenta
Proiectantul in ceea ce priveste obtinerea
vizelor de intrare pe teritoriul Republicii
Moldova precum si a permiselor de
munca (in caz de necesitate), desi
costurile vor fi suportate de catre
Proiectant.

Beneficiarul trebuie sa puna la dispozitia
Proiectantului toatd informatia,
acordurile, documentele, etc, referitoare
la mandatul Proiectantului, in versiune
tiparita cit si electronica in caz de
necesitate. Toate documentele astfel
oferite sunt si vor ramine proprietate a
Beneficiarului. Proiectantul nu poate s
dispuna, sau sa utilizeze in alte scopuri
astfel de documente fara acordul
prealabil in forma scrisa al
Beneficiarului.

Proiectantul va fi responsabil de:
| Inchirierea si intretinerea
oficiului pentru proiectului in Chisinau;
] Aranjarea propriei cazari;
| Cazarea temporara la sosirea in
Moldova;
| Diurnele si cheltuielile generale
de trai;
| Organizarea transportului local,
inclusiv dus-intors pina la sediul ASD;
| Impozitele si taxele achitabile
potrivit legislatiei Moldovei;
[ Calculator, imprimanta, fax,
telefon si alt echipament de birou;
] Cheltuieli prevazute pentru
serviciile de comunicare;
| Traduceri (inclusiv cele 1n scris)
pentru proiect.

10. MODALITATILE DE PLATA
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Plata retributiilor cu suma fixa se va
efectua dupa cum urmeaza:

1. 20% in urma prezentarii
Raportului initial;

2. 30% in urma prezentarii
Rapoartelor Studiilor pe teren;
3. 25% in urma prezentarii
Raportului de Proiectare a 50%;
4. 25% in urma prezentarii

Raportului de Proiectare Finala.
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Oferta Nr.  12/00078/006  Ofertant UNIVERSINJ S.R.L.

Lotul Nr. 1  Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului M3 Chisinau — Giurgiulesti — frontiera cu Roménia sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.

Cimislia.
S-a cerut S-a propus
Nr. Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/ Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/
poziti caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de
ei masura masura
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servicii de proiectare pentru 1. Date generale 1.00 servicii de proiectare pentru 1.00 Da
lucrarile de constructie a 1. Denumirea obiectivului de investitii: Bucata lucrarile de constructie a Bucata

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia

Constructia drumului M3

Chisinau — Giurgiulesti-frontiera cu

Romania sectorul Porumbrei-Cimislia,
inclusiv ocolirea or. Cimislia
2. Amplasamentul: sectorul de drum M3
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or.
Cimislia se desfasoara pe teritoriul
raionului Cimislia

2. Obiectivul proiectului
Obiectivele serviciilor sunt efectuarea
studiilor ingineresti si proiectarii
detaliate pentru constructia tronsonului
de drum cu lungime totala de 26 km:
(1) efectuarea studiilor ingineresti.

(i1) efectuarea proiectarii ingineresti
detaliate, pentru sectorul de drum cuprins
in studii.
De asemenea, Proiectantul trebuie sa
elaboreze planurile de diminuare a
impactului social si de mediu in

conformitate cu politicile de salvgardare
ale Bancii Mondiale.

3. Descrierea proiectului
a. Situatia actuala

Drumul M3 din Republica Moldova

asigura cea mai scurta gi importanta
legatura intre Chisindu si Giurgiulesti,

oferind acces cétre Dunare si Marea
Neagra. In plus, coridorul M3 este parte
integrala a drumului european E577
Poltava — Kirovograd — Chisindu —
Giurgiulesti — Galati — Slobozia. Acesta
asigura legatura intre coridoarele retelei
europene IV si IX. La momentul actual
drumul are pe alocuri un nivel mai mare
de deteriorare si o capacitate portanta

redusd, ceea ce duce la restrictiile

greutdtii pe axa si devierea traficului de
marfa, costurile Tnalte de transportare si

drumului M3 Chisindu —
Giurgiulesti — frontiera cu
Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia
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respectiv reducerea oportunitatilor locale
de afaceri si traficului de tranzit.
Drumul M3 incepe in Chisinau ca
magistrala de Categoria I cu patru benzi
de circulatie este construit pana la km 35
langa satul Pormbrei.

Acest sector a fost construit in anii 1985
-1995, pe urmatorii 8 km in anul 1996 au|
fost partial executate lucrari de
terasamente si podete.

In prima jumatate a anului 1996
lucrarile de consructie au fost
suspendate din cauza lipsei de resurse
financiare. Din cauza stoparii lucrarilor
pe sectorul Porumbrei-Cimislia, traseul
continud prin satele Porumbrei, Iurievca
si Gradiste, pe drumul existent cu
parametrii categoriei [V, care nu este
destinat traficului greu. Traseul se
conecteaza la drumul republican R3 in
satul Valea Perjei si continua prin
localitatile Ecaterinovca, Cimislia,
urmand directia spre Comrat.
in anul 2009 in cadrul Proiectului Europg
Aid/125919/C/SER/MD, finantator
Delegatia UE 1in Moldova, a fost elaborat|

Studiul de Fezabilitate Reabilitarea si
extinderea drumului M 3 M3 Chisinau —
Giurgiulesti/ frontiera cu Romania, in
care s-a recomandat continuarea
constructiei drumului M 3 cu ocolirea
oragului Cimiglia prin partea de Nord
Vest si conectarea la drumul M3 la sud
de Cimislia. Traseul dat a fost aprobat si
au fost initiate procedurile de alocare a
terenurilor pentru constructie. Traseu
proiectat este alcatuit din doua sectoare,
care au rezultat din modelérile si
analizele studiilor de trafic- Sectorul 1.
Tronsonul Porumbrei- Cimislia si
Sectorul 2. Varianta de ocolire a or.
Cimigslia.

4. Recomandarile studiului de

fezabilitate
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Cimiglia
Conform Studiului de Fezabilitate avizat,
traseul continud pe varianta partial
executatd, Inceputul traseului proiectat
km 0+000 corespunde cu km 34+357, in
locul unde se termina sectorul construit
cu imracaminte din beton de ciment.
Traseul urmeaza axa proiectata anterior,
ocoleste pe la Est satul Porumbrei, pana
la Sud-Vest de satul Sagaidac, la km
4+900 deviaza de la axa veche spre sud
vest, urmand directia spre Cimislia,
ocoleste la o distanta circa 0,6 km satul
Castangalia, traverseaza raul Cogalnic la
km 18+350 si intersecteaza la km
19+010 drumul R3 la nord de Cimislia.
Acest sector s-a propus sa fie proiectat cul
parametrii corespunzatori categoriei Ib
conform SNiP 2.05.02 - 85
Drumuri (Norme de proiectare)
Roads. (Design standards), profil de
drum expres cu patru benzi de circulatie
(cate 2 benzi pe sens).
Sectorul km 0+200- km 0 +700 este
situat pe un teren instabil cu pericol de
alunecari de teren si eroziuni de sol, care
necesita lucrari de consolidare.
La km 1+100 la intersectia cu drumul
L580  Mihailovca -Sagaidac -Valea
Perjei a fost proiectat un nod rutier
denivelat, cu pasaj superior, viaductul
partial a fost construit.
La km11+650 traseul intersecteaza
drumul L582 Gradiste-Costangalia.
La km 19+010 la intersectia cu R3 a fost
prevazut un nod rutier care sa asigure
legatura cu varianta de ocolire nord vest
a or Cimislia. Lungimea sectorului 1,
Porumbrei- R3 este de 19,01 km.

b. Sectorul 2. Varianta de ocolire a|
or. Cimigslia.

Dupa km 19+010, intersectia cu drumul
republican R-3 Chisindu-Hincesti-
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Cimislia-Basarabeasca, traseul continua
ocolind or. Cimiglia 1n partea de
nord-vest, sud-vest si se conecteaza la
km 25+900 cu drumul M 3. Aceasta
portiune de drum a fost trasata conform
Planului Urbanistic General al or.
Cimigslia.
La km 22+750 la intersectia cu drumul
republican R47  Cimislia-largara-Saratal
Noua este prevazut un nod rutier.
Conditiile de relief pentru sectorul 2 sunt
dificile, relieful este accidentat, diferenta
maxima de cote variaza pana la 82m la
distanta de 0,9km.
Sectorul 2 este recomandat sa fie
proiectat conform trtaficului de
perspectiva cu parametrii categoriei Il cu
2 benzi de circulatie.
Lungimea sectorului 2 Ocolirea or.
Cimigslia ecte de 6,89km.

5. Date tehnice ale investitiei
. Zona si amplasamentul
Traseul propus pentru sectorul de drum
M3 Porumbrei-Cimislia, inclusiv
ocolirea or. Cimislia se desfasoara pe
teritoriul raionului Cimislia.

. Statutul juridic al terenului
Drumul proiectat va traversa o serie de
terenuri care apartin persoanelor fizice si
juridice. Aceste terenuri vor fi
achizitionate in conformitate cu legislatia
Republicii Moldova in vigoare. Se vor
avea in vedere si terenurile necesare
pentru mutarile / protejarile de utilitati. In

prezent sunt intrate procedurile de
alocare a terenului de catre ASD si care

vor fi finalizate in prima jumatate a

anului 2013.
. Suprafata estimata a fi
expropriata

Pentru intregul traseu al drumului
suprafata estimata de a fi expropiata
reprezinta terenuri din extravilanul
localitatilor. Suporafata totala a terenurilor
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Porumbrei-Cimislia, si 29,73 ha pentru
Drumul de ocolire a or. Cimislia.

5.1 Parametrii tehnici principali:

5.1.1  Sectorul 1. Tronsonul
Porumbrei- Cimislia

o Categoria tehnica a drumului

conform SNiP 2.05.05-85 - Ib

drum magistral expres.

o Viteza de proiectare de baza

-120 km/ora, 80 km/ora admisa pe

sectoare cu relief accidentat si suprafete

de teren limitate, sectoare instabile cu

alunecari de teren,

o Lungimea sectorului proiectat
19,01 xm (se va preciza prin proiect)
o Profilul transversal tip:

latimea platformei 27,00 m
partea carosabild 4 x 3,75 m *
banda mediana 2,00 m (conform|
constructivului tip a sistemului rutier)
. acostamente 2 X 3,75 m
benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:
Conform traficului de calcul,
Sarcina pe osie standard 115kN
Durata de exploatare-20ani
Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,

) intersectiile cu alte drumuri
publice- se vor proiecta denivelat.
o Podurile si pasajele -se vor

proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete”, si standardelor 1n
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.
*Sistemul rutier va fi proiectat si
executat in douad etape:
I etapd — 2 benzi de circulatie;
II etapa — 4 benzi de circulatie.

5.1.2 Sectorul 2. Sectorul de ocolire a
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o Categoria tehnica a drumului
conform SNiP 2.05.05-85- II, drum
magistral expres.
o Viteza de proiectare De
baza - (100 km/org, 80 (60) km/ora
admisa pe sectoare cu relief accidentat si
suprafete de teren limitate, sectoare
instabile cu alunecari de teren,
o Lungimea sectorului 2 Ocolirea
or. Cimislia - 6,89km. (Se va preciza prin|
proiect)
o Profilul transversal tip:

. latimea platformei 15,00 m
. parte carosabila 2 x 3,75 m
. acostamente 2 X 3,75 m
. benzi de incadrare 2 x 0,75 m
o Sistemul rutier:

. Conform traficului de calcul,
. Sarcina pe osie standard 115kN
. Durata de exploatare-20ani
. Tipul imbracamintei
rutiere-beton asfaltic sau beton de
ciment, conform calculeleor
tehnico-economice,
) intersectiile cu alte drumuri
publice - se vor proiecta conform analizei
tehnico-economice, sigurantei rutiere,
conform reglementarilor in vigoare.
o Podurile si pasajele -se vor
proiecta conform SNiP 2.05.03-84
,,Poduri si podete” , si standardelor in
vigoare.
o parcari si spatii de servicii
-conform reglementarilor in vigoare.

6. Servicii solicitate
Proiectantul va efectua urmatoarele
activitati aplicand cele mai recente si
avansate metode:
+Studii de teren, investigatii si teste.
*Pregdtirea proiectarilor preliminare,
estimarilor de cantitate si de cost.
*Proiectare detaliata
*Elaborarea Desenelor tehnice,
Soecificatiilor si Ranoartelor de
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*Elaborarea documentatiei de licitatie
Proiectantul va pregati materiale
relevante care vor fi din timp puse la
dispozitia grupurilor afectate, pina la
consultarea cu ele si intr-o forma si limba
(roména, si engleza, precum si un sumar
in limba rusd), care poate fi inteleasa si
accesibila de grupurile consultate.
Proiectantul trebuie sa duca o evidenti a
consultarilor cu publicul. Aceasta
evidenta trebuie sa cuprinda: (a) orice
alte mijloace 1n afara de consultari (ex.
examindrile, studiile) care au fost folosite
pentru a obtine opiniile partilor
interesate, (b) data si locul intrunirilor
pentru consultare, (c) lista participantilor,)
afilierea lor, precum si adresa/nr. de
telefon, (d) procesul verbal in forma unui
rezumat.
Avize si acorduri de principiu
Se vor obtine urmatoarele acorduri si

avize:
. avizul beneficiarului ASD
. certificatul de urbanism;
. avize de principiu privind

asigurarea utilitatilor (energie termica, si
electricd, gaz, apa-canal, telecomunicatii,
etc.)
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Inspectoratul Ecologic de
Stat
. aviz Consiliu Raional,
. avize Consilii Locale;
. aviz 1.S.”Moldsilva™;
. aviz Directia de Sanatate
Publici;
. aviz Apele Moldovei;
. aviz Directia politiei Rutiere
MAL,

6.1 Stidiile de teren
Examinarile in teren,
investigatiile si testele trebuie sa includa,
dar sa nu se limiteze numai la acestea.
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planuri topografice cu amplasamentul

traseului, liste cu reperele in sistem de

referinta MOLDREEF, sistemul de cote

BALTIC, conform reglementarilor in
vigoare.

Proiectantul trebuie sa efectueze
un studiu topographic de-a lungul
traseului drumului, cu sectiuni
transversale luate la intervale de
minimum 25m sau mai frecvent, astfel
incat sa se obtina amanuntele
corespunzatoare pentru desenele tehnice
de constructie si pentru estimarea
cantitatilor. Sectiunile transversale
trebuie extinse pina la o latime suficientd)
pentru a include marginea amprizei
drumului (Zonei de expropriere) cu
interceptarea debleuri sau taluzurilor
rambleurilor, care se marginesc cu
terenurile adiacente. In zonele instabile si
potential instabile, profilul transversal va
cuprinde cat mai mult posibil din
suprafata versantului/taluzului.

Examinarile topografice trebuie
sd acopere toate punctele necesare ale
terasamentului si taluzurile de excavare,
imbracamintea rutierd si acostamentele,
intersectiile, drenurilor aferente
drumului, instalatiile de drenaj, podurile,
trecerile la nivel cu calea ferata, zidurile
de sprijin, lucrari ingineresti de reglare a
albiei raului, indicatoare rutiere, utilitati,
copaci, garduri de separatie si intrarile in
proprietatile din imediata apropiere a
drumului, cursurilor de apa, precum si
orice alta caracteristica care ar afecta
proiectarea reabilitarii drumurilor sau a
noilor constructii. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice in CAD
(eng.CAD) pentru examinarea integrala aj
terenului.

6.1.2 Examinarile geotehnice,
Studiul geotehnic va cuprinde:
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1. planuri cu amplasamentul
forajelor, fiselor complexe cu rezultatul
determinarilor de laborator;

2. studii de structura a solului;
3. analiza apei subterane;
4. raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si
consolidari. Sondajele pentru
determinarea naturii terenului de fundare
se vor executa din minimum 300 in 300
m. Se vor executa de asemenea, sondaje
pentru lucrarile de consolidari, podete si
poduri;

Proiectantul va efectua
investigatii geologice si geotehnice,
studii de sol, precum si studii ale
fundatiilor constructiilor ingineresti.
Studiile geologice trebuie sa fie bazate
atat pe interpretarile fotografiilor, cat si
pe lucrarile de recunoastere a terenului
de-a lungul traseelor generale ale
drumurilor. Studiile trebuie sa fie
completate cu date geotehnice si
geologice existente, precum si cu date
geotehnice din studiile anterioare,
precum si prin executarea de forari
adanci 1n zonele critice sau instabile. De
asemenea, vor fi abordate recomandarile
privind stabilitatea versantilor/taluzurilor,
efectele de excavare cu folosirea
explozibilelor, examinarea suprafetelor
expuse, identificarea zonelor cu alunecéri
de teren active si potential active, cu

oferirea solutiilor alternative.
Aceste studii vor include, de
asemenea, investigatii asupra solurilor in
scopul detectdrii rocilor de suprafata,
apelor subterane, nivelului ridicat al
apelor, materialelor nedorite si solurilor
instabile. Investigatiile trebuie s
continue pana nu va fi obtinuta o
volumul informatiei necesare si

suficiente, care s serveasca drept ajutor

pentru proiectarea erosimii stratului de
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fundatie, grosimii imbracamintei rutiere,
instalatiilor de drenare, fundatiilor pentru
poduri, taluzurilor, drenelor subterane si
a gropilor de Tmprumut pentru
constructia drumului.

Pentru a determina conditiile
solului aflat sub patul drumului existent,
Proiectantul va trebui sa efectueze
suficiente investigatii pentru garantarea
unei proiectari adecvate. In acest scop, ca
cerintd minima, de-a lungul drumului vor
fi forate sonde manuale, cel putin la
fiecare 5 km, la o adincime minima
del,5m. Solul scos din sonde trebuie sa
fie clasificat pe loc, in baza aprecierii
vizuale, cu o analiza ulterioara efectuata
in laborator. Dacd Proiectantul gaseste in
careva sonde pamant freabil, turba, noroi
sau alte probleme de ordin geotehnic, vor
fi executate explorari corespunzatoare la
adincimi solicitate si in volumul necesar.
Probele prelevate din sonde vor fi
clasificate, se va face o analiza a tecerii
prin ciururi, se va determina limitele
dupa Atteberg, continutul de umiditate in|
stare naturald, Indicele Portant (CBR) si
alte teste considerate de Proiectant ca
fiind necesare.

Pentru poduri noi sau inlocuite,
explorarile trebuie facute prin forarea si
testarea substratului de sol sau rocilor
intilnite, pentru a determina natura si
marimea diferitor straturi de sol, cit si
adincimea nivelului ridicat al apelor.
Aceasta informatie va fi folosita pentru:
a) a calcula capacitatea portanta si
caracteristicile de tasare ale solului in
anumite locuri i adincimi specifice; b) a
obtine proprietatile diferitor straturi de
sol care interactioneaza intre ele la anala
eroziunilor 1n partea de jos a fundatiilor,
unde albia riului este expusa efectelor
curentelor de apa. Se prevad citeva
sonde, in functie de marimea podului
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propus. Orice astfel de investigatii vor
trebui sa fie efectuate In aga masura ,
incat sa fie garantata o proiectare
adecvata.

Probele prelevate prin forari
manuale vor servi drept obiect pentru
clasificare, analize efectuate cu sitele,
Limitele lui Atterberg, continutul apei

naturale, Indicele de Portanta Californian
(CBR) si alte teste care sunt necesare
Proiectantului.

6.1.3.Expertiza tehnica a podurilor,
podetelor si altor constructii ingineresti

Proiectantul trebuie sa
intreprinda o expertiza tehnica detaliata,
precum si o dimensionare a podurilor,
podetelor, zidurilor de sprijin, a
constructiilor de orientare a riurilor i
altor constructii, incluzind testarea
nedistructiva a betonului de la poduri si
alte constructii majore, pentru a
determina capacitatea portanta a
constructiilor de a suporta sarcinile
stabilite de proiect.

6.1.4  Investigatii hidrologice,
hidraulice si de drenare

Proiectantul trebuie sa faca
invesdtigatii privind eficienta hidraulica
si de drenare a podurilor si podetelor
existente, precum si a facilitatilor de
drenare de la marginea drumului.
Investigatiile trebuie sa cuprinda
examinarea proceselor de afuiere, de
eroziune, de drenare si caracteristicile
apelor pluviale de-a lungul drumului.
Pentru proiectarea podetelor si altor
elemente mai mici, Contractorul poate
folosi metoda rationald bazata pe o
perioada de repetare de 25 de ani. Pentru
fiecare bazin mic de drenare a apelor,
trebuie efectuate cel putin urmatoarele:
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. Conturarea (descrierea)
bazinului;
g Aplicarea unei formule rationale
pentru determinarea debitului hidrologic.
Proiectantul va verifica starea si
capacitatea constructiilor de drenare
existente si va Tnainta sugestii privind
largirea sau reparatia acestor constructii,
dupa necesitate. Proiectantul trebuie sa
pregateasca desenele tehnice folosind
datele studiilor hidrologice. Proiectantul
va determina acele locuri, unde va fi
necesara proiectarea santurilor
nebetonate si unde va fi necesara
proiectarea rigolelor din beton, pentru a
evita eroziunea, a elimina filtratiile si
pentru a tine sub control scurgerea
apelor, care ar putea influenta negativ
asupra drumului.
Pentru lucrarile de drenare
majore, podete cadru si poduri, vor fi
efectuate studii cu privire la intensitea,
debitul apelor pluviale, bazate pe timpul
de acumulare in bazin, pentru o perioada
de repetare de 50 de ani. Proiectantul va
determina zona de drenare si coeficientul
de eroziune relevant la tipul de sol al
zonei respective, avand drept scop
gasirea debitului in punctul de trecere.
Proiectantul va contura zona de
drenaj a bazinului prin utilizarea hartilor
topografice la scara de 1:50 000.
Suprafata de drenaj va fi impartita in
sub-bazine pentru a obtine Debiturile de
Proiectare, ce vor fi suficient de precise
pentru a justifica concluziile de
proiectare. Pentru fiecare sub-bazin,
trebuie determine caracteristicile
hidrologice, precum sunt: suprafata,
declivitatea (panta) medie a versantului,
cele mai Tnalte si cel mai joase puncte,
directia scurgerii si formele
sub-bazinului si Debitele de Proiectare.
Drenaje Longitudinale
Proiectantul trebuie sa
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proiecteze acele sectoare de drumuri,
unde va fi necesara construirea
santurilor, santurilor cu scurgere inversa,
fintinilor de canalizare si a constructiilor
contra eroziunilor.

6.2 Proiectarea Detaliata
Proiectarea detaliata trebuie sa
se bazeze in general pe recomandarile
Studiului de Fezabilitate, sa fie conform
standardelor de proiectare aprobate si
adoptate pentru proiect si trebuie s
incorporeze cerintele EIA, EMP, AIS si
CDO sau RAPs.
Standardele generale de proiectare vor fi
propuse la etapa initiald. Aceste
standarde si parametri vor fi in general
coordonate cu Administratia de Stat a
Drumurilor.
Vor fi propuse si standarde internationale]
pentru orice alte aspecte, care nu sunt
cuprinse in standardele nationale, cu
comentariile referitor la acele la orice
zone, pentru care, conform standardele
europene, pot fi necesari parametri mai
rigurosi. Se vor face recomandarile
pentru parametrii finali de proiectare,
tinandu-se cont de practica actuala din
Moldova.
Activitatile de proiectare detaliata vor
include urmétoarele:
. proiectarea geometrica;
poiectarea imbracamintei
rutiere;
. proiectarea drenajelor;
. proiectare geotehnica;
. proiectarea podurilor si
viaductelor;
toate celelalte proiectari
necesare.
Obiectivul final de proiectare
consta in elaborarea desenelor tehnice
pentru constructia drumului. Desenele
tehnice finale trebuie sa reprezinte o
combinare ontima a costurilor de
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functioneze pe o durata de 20 de ani sau
mai mult si sa fie intretinut cu costuri
rezonabile, precum si cu tehnologia
disponibila la nivel local.

La executarea lucrului legat de
documentatie si proiectare trebuie sa fie
adoptate principiile practicii actuale
avansate. Proiectarea finala trebuie sa
reflecte constatarile facute in rezultatul
Analizei de Mediu si Sociale
(EIA&SIA), Cadrul Politicii de
Reamplasare (CPR) si, daca este necesar,

Planul de Actiuni pentru Reamplasare
(PAR).
Proiectantul isi va asuma
proiectarea detaliata bazatd pe datele
furnizate sau obtinute ca rezultat al
studiilor in teren. Solutiile tehnice trebuig]
sd fie suficient detalizate pentru a
determina cantitatile de lucrari, care sa
permita Proiectantului pregatirea
devizului de cheltuieli. Proiectantul poate
propune imbunatatiri ale traseului sau
imodificarea traseului pe orice sectoare de
drum din cadrul prioectului. Trebuie
colectate date suficiente pentru a
demonstrarea concluziile tehnice,
economice si ecologice ale Proiectantului
pentru orice modificare de traseu care
este luata 1n considerare.

Costurile de constructie trebuie sa se
bazeze pe preturile unitare reale, obtinute
pentru lucrarile de constructie si de
reabilitare a drumurilor in Moldova,
aflate in curs de desfasurare sau recent
finalizate efectuate de catre antreprenorii
internationali si locali. Costurile de
proiect trebuie sa includa prevederi
pentru reamplasarea serviciilor, de
atenuare a impactului social si de mediu,
costuri de Intretinere pe durata de viatd
proiectata de 20 de ani, o suma fizica de
cheltuieli neprevazute pentru riscurile
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percepute, si 0 suma a preturilor
neprevazute.

Pe linga faptul ca trebuie sa fie
respectate cerintele specifice ale TDR
(Termeni de Referinta), toate librabilele
legate de proiectarea finald, desenele

tehnice si documentele cu privire la
acestea, trebuie sa corespunda tuturor
normelor §i regulamentelor din Moldova
si trebuie sa fie de o calitate egald sau
mai Tnalta decit cea cerutd in
documentele de licitatie finantate de
Institutiile Financiare Internationale
(IFI), in conformitate cu standardele
internationale de licitatie competitiva.
(ICB)

6.2.1 Proiectarea geometrica
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip.
Traseul in plan, profilul longitudinal,
profilul transversal tip, vor avea ca baza
recomandarile Studiului de fezabilitate,
cu ajustari minore facute pentru a
imbunitati caracteristicile geometrice,
acolo unde va fi necesar. Profilul
transversal tip va reflecta structurad
rutierd, constructia terasamentului,
constructiile anexe de evacuare a apelor,
lucrari de consolidare, elementele de
siguranta rutiera, etc.
Sectiunea transversala a
drumului trebuie sa corespunda
standardelor de proiectare aprobate, cu
exceptia zonelor unde latimea mai
ingustd a drumului sau acostamentului val
fi justificata din punct de vedere al
costului sau din punct de vedere al
evitdrii excavarii in locuri instabile
(coline), fapt ce ar putea agrava
stabilitatea versantului cu aparitia unor
probleme. Proiectarea geometrica va
include, de asemenea, proiectarea

intersectiilor drumului. O deosebitd
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intersectiilor denivelate.

6.2.2 Proiectarea imbracamintei rutiere
La proiectarea imbracamintei
rutiere trebuie sa se ia in considerare
structura si rezistenta pamantului de
fundatie, prognozele sarcinii pe osie dupa
ESAL, precum si utilizarea materialelor
de constructie naturale sau prelucrate,
care sunt usor disponibile.
Se va realiza o analiza comparativa a
alternativelor sistem rutier flexibil vs.
rigid si semirigid; analiza va cuprinde
comparatii privind costul initial precum
si costul total (inclusiv intretinerea pe 20
ani) pe intregul orizont al proiectului,
consideratii privind clima regiunii,
siguranta circulatiei, consumul de
carburanti etc.; in urma analizei
comparative, proiectantul va recomanda
una dintre solutii (beton asfaltic sau
beton de ciment).
in cazul cand se vor folosi structuri
rutiere existente (In special pentru
drumurile si strazile de acces) pentru
aceste volume se vor executa si expertize
tehnice.

6.2.3 Proiectarea drenajului
Proiectantul trebuie sa
determine zonele de drenaj si bazinele de
scurgere a apei (bazate pe hartile
topografice, fotografii aeriene si
investigari in teren), sa studieze
cantitatea de precipitatii, debitele de apa
si caracteristicile pluviale, sa determine
cerintele drenajului transversal in baza
perioadelor pluviale de repetare a
inundatiilor pentru fiecare zona de
scurgere a apelor si tip de constructii.
Acolo unde podetele existente sunt intr-o|
stare proasta sau sunt considerate a fi
necorespunzatoare, in timpul proiectarii
trebuie sa fie admisa inlocuirea acestora.
in caz contrar.
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constructiile existente vor fi reparate.
Proiectarea trebuie sa garanteze
capacitatea de rezistenta la sarcina de
proiectare stabilitd a fiecarui pod, podet
dreptunghiular si podet.
Proiectarea drenajului va
cuprinde, de asemenea, cerinte pentru
drenajul longitudinal, inclusiv
consolidarea, In caz de necesitate a
drenajului subteran (de sub suprafata
drumului), lucrarile de disipare a energiei
pentru a mentine stabilitatea versantilor
(taluzurilor) si a masurilor contra
poluarii.

6.2.4 Proiectare geotehnica
Proiectarea geotehnica va
include si proiectarea fundatiilor pentru
noile poduri si constructiile ingineresti,
cit si proiectarea masurilor pentru
stabilizarea si protectia versantilor
(taluzurilor) care prezinta pericol.

6.2.5 Proiectarea podurilor gi
constructiilor ingineresti

Proiectarea lucrarilor de
remediere a podurilor existente va
include toate reparatiile necesare pentru a
asigura fiabilitatea precum si
capabilitatea acestora sa suporte sarcini
mari de proiectate. Daca se vor proiecta
poduri noi, pentru acestea se  prevede
perioade de inundatii de 50 de ani,
acestea fiind 1n conformitate cu cerintele
seismice de proiectare pentru zona data.

6.2.6 Alte cerinte de proiectare
Alte elemente care trebuie sa fie
incluse in proiectul final sunt masuri de
siguranta (marcajul rutier, indicatoare
rutiere, parapetele de siguranta, masuri
de calmare a traficului, unde este
necesar, proiectarea drumurilor de acces,
statii si parcari de scurta durata
reamnlasarea utilitatilor. statiile acooerite;

derea
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autobuze si trecerile pietonale, etc.
Proiectantul poate propune si include
separat in documentatie si constructia
unor drumuri de legatura la reteaua
rutiera existenta, in cazul in care se
justifica din punct de vedere al traficului,
care vor avea urmatoarele caracteristici
tehnice:
Profil transversal tip pentru drumurile de
legatura:
parte carosabila 2 x 3,00m
acostamente 2 x 2,00 (1,00), din care:
benzi de incadrare 2 x 0,50m
platforma 10,00 (8,00)m

6.2.7 Situatia existenta a utilitatilor

Se vor identifica toate instalatiile si

constructiile aeriene sau subterane
existente ce vor fi afectate de viitorul
drum, pentru care se vor intocmi proiecte
de mutare sau protejare, care se vor
regasi in plan coordonator utilitati.

6.3 Elaborarea Desenelor Tehnice,
Listelor de Cantitati, Specificatiilor,
Devizelor de Cost si Rapoartelor de

Proiectare

Proiectantul trebuie sa pregateasca

desenele tehnice, liste de cantitati,
specificatiile tehnice, devize de cost,

precum si rapoartele de proiectare
conform cerintelor de executie
corespunzitoare ale proiectului. in cadrull
Rapoartele Interimare de Proiectare
Detaliata ale Proiectantului, vor fi
prezentate incluse modele de documente
pentru a fi acceptate de ASD.

6.3.1 Desenele Tehnice
Desenele tehnice finale proiectate trebuie
sa includa urmatoarele:

. Planul de ansamblu cu
incadrarea in zona si reteaua de drumuri,
scara 1:50 000;
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. Planul de ansamblu amplasare
cu situatia terenurilor aferente la drum,
scara 1:10 000;

. Planul drumului la scara de 1:1
000 si desenelor tehnice cu profiluri in
plan la scara de 1:5000 (orizontale) si
1:500 (verticale);

. Planuri si profile cu sistemul de
evacuare a apelor, desenele tehnice
pentru drenajul apelor din corpul
drumului, masurile contra poluarii,
masuri contra sedimentarilor si
eroziunilor;

. Profilul transversal al
drumurilor la intervale suficiente pentru
constructie si determinarea volumelor de
lucréri (intervalele pot fi micsorate,
marind frecventa, unde, dupa necesitate,
caracteristicile sunt schimbatoare,
oferind amanuntele necesare pentru
constructie)

. Sectoarele tipice de drum si
detalii;

. Desenele tehnice ale podetelor
mari, inclusiv planurile, cotele verticale
si profilurile transversale tipice, inclusiv
cu indicarea cotelor partii de jos a
podetului in amonte si in aval si alte
detalii la scari corespunzitoare;

. Desene tehnice ale podurilor,
incluzind planul de amplasare generala,
cotele verticale si profilurile transversale
tipice pentru tablierul podului, toate fiind
dimensionate in mod corespunzator.
Aceste desene trebuie, de asemenea, sa
indice marimea lucrarilor necesare pentru
podurii. Trebuie, de asemenea, de
efectuat si desenele tehnice detaliate a
lucrarilor la anumite scari
corespunzitoare;

. Desenele tehnice pentru ziduri
de sprijin, lucrari de consolidare,
canalizarea albiei riului (incluzind
constructiile de control a eroziuni gi
sedimentarii) si masuri de consolidare a
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versantilor (taluzurilor);

. Podet standard si alte desene
tehnice si detalii pentru drenaj;
. Desene tehnice pentru noduri

rutiere la intersectii si intrarile in curtile
gospodariilor private;

. Desene tehnice pentru statiile dej
autobuze acoperite;
. Desene tehnice pentru marcajul

carosabilului, indicatoare rutiere,

parapetele de siguranta si alte elemente
rutiere;
. Programele, incluzind
cantitatile;
. Planurile amprizei drumului si,
daca exista;
. Planurile de reamplasare a
serviciilor de edilitate tehnica; si
. Alte diverse desene
6.3.2 Specificatiile tehnice

Specificatiile tehnice trebuie sa se
bazeze pe standardele din Moldova, cu

exceptia cazurilor cind astfel de
standarde nu exista. Proiectantul poate,
de asemenea, propune unde crede ci este
necesar folosirea standardelor
internationale, desi in cazul unor astfel dg
recomandari, trebuie sa se tina cont de
legislatia din Moldova. Specificatiile
tehnice vor include liste cu descrierea
lucrarilor (cu costurile), care urmeaza a fj
executate.

6.3.3 Listele de cantitati si devizele de
cost
Contractorul trebuie sa pregateasca
Caietul de Sarcini cu Volumul Lucrarilor
(BOQ) cu diferite denumiri de lucrari
care trebuie efectuate in conformitate cu
Desenele Tehnice si Specificatiile
Tehnice. Denumirile din Caietul de
Sarcini trebuie sa corespunda cu
denumirile lucrérile (cu costuri) din
Specificatiile Tehnice.
Proiectantul trebuie sa elaboreze o
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Analiza confidentiala a Preturilor pe
Unitati pentru fiecare denumire de lucrari
si 0 Estimare Confidentiala a Costurilor,
pentru fiecare denumire de lucrari,
categorie de lucrari, precum si pentru
fiecare drum din proiect in ansamblu.
Analiza Prétului pe Unitate trebuie s se
bazeze pe pretul actual de piata din
Moldova pentru fiecare denumire,
incluzind analiza detaliata a
componentelor fiecarei denumiri din
Caietul de Sarcini. Preturile pe unitate
trebuie clasificate 1n costuri detaliate
directe (munca, materialele si
echipamentul), costuri indirecte
(mobilizarea, cheltuieli de regie legate de

santier si generale, cheltuielile
neprevazute ale antreprenorului si
profitul) si taxele. Costurile trebuie sa fie
divizate in costuri din tara si din afara
tarii. In procesul Estimarii Confidentiale
a Costului de catre Proiectant, trebuie
indicate aparte toate impozitele locale,
tarifele, obligatii si alte taxe percepute,
deoarece Proiectul poate fi finantat de
Institutii Internationale de Finantare,
astfel fiind posibila scutirea lor. Plus la
analiza pretului detaliat pe unitate pentru
fiecare punct de platd din Caietul de
Sarcini, Proiectantul trebuie sa efectueze
0 analiza comparativa a pretului pe
unitate computerizat pentru acest proiect
cu preturile pe unitate reale incluse in
contracte de lucrari pentru proiectele
rutiere similare, care au fost semnate in
Moldova in ultimii 5 ani.

6.3.4 Estimarea Costurilor pentru
intretinerea periodica
La moment se duce un dialog intre
donatori din Sector si Guvernul
Republicii Moldova (GRM) pentru a
asigura finantarii corespunzatoare pentru
intretinere 1n sector pe o perioada lunga
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de timp. De aceea, Proiectantul trebuie sa
determine pentru pe o perioada de 20 ani
costurile adaugatoare (intretinerea de
rutind si periodica).

6.3.5 Rapoartele de Proiectare si Alte
Documente
Proiectantul trebuie sa prezinte Raportul
de Proiectare cu descrierea Proiectului si
generalizarea analizelor pentru
proiectarea finala, incluzind selectarea
standardelor de proiectare, examinarile gi
investigarile in teren, configuratia
geometrica, structura imbracamintei
rutiere, proiectarea geotehnica,
proiectarea drenajului, proiectarea
podurilor si constructiilor ingineresti,
specificatiile, cerintele de achizitie pentru
ampriza drumului si cerintele legate de
reamplasare, estimarea cantitatii si
diverse calcule.
Proiectantul va prezenta, de asemenea,
Raportul privind Solul si Materialele,
incluzind localizarea si caracteristicile
surselor de imprumut a materialelor (din
groapa de Tmprumut).

7. STRUCTURA
ORGANIZATIONALA ESTIMATA
PENTRU INDEPLINIREA SARCINBI]I,
PERSONALUL SI PROGRAMUL

7.1. Componenta echipei
Proiectantul este unicul responsabil de
propunerea unei structuri organizationale
care, dupd parerea sa, este adecvata
pentru indeplinirea sarcinilor, Termenilor
de Referinta cu atingerea rezultatelor
cerute.

Se prevede ca Proiectantul sa asigure o
echipa de experti internationali sau mixta)
(internationali si locali) pentru posturile
cheie ale echipei care va indeplini acest
lucru, si in rindurile lor se vor afla
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experti cu o vasta experienta (i) in
calitate de conducatori de echipe, in
domenii (ii) inginerie si proiectare a
drumurilor, (iii) economia
transporturilor, (iii) evaluarea impactului
de mediu si social. Din echipa vor putea
face parte si experti locali din Moldova
pentru indeplinirea sarcinilor descries in
caietul de sarcini si care sa posede
capacitati de comunicare excelente si de
intocmire a rapoartelor, luind in
considerare ca limba oficiald de stat, este
limba romana. Conducatorul de echipa al
Proiectantului probabil va lucra pe un
salariu deplin in cadrul proiectului din
Moldova conform programului.
Plus la personalul cheie, pentru
finalizarea sarcinilor vor fi necesari
ingineri si tehnicieni, asistenti
suplimentari,care vor fi selectati de la
companiile locale.
in ofertele tehnice va fi inclus numarul
de personal si persoane-luni, iar in oferta
financiara - costurile legate de personal.
Sunt prevazute minimum 40 persoane
-luni pentru personalul cheie.

7.2. Numarul minim necesar de membri
ai echipei

7.2.1. Personalul Cheie

Echipa Proiectantului trebuie sa includa

Personal Cheie, care trebuie minimum sa|

posede urmaitoarele abilitati

corespunzatoare,
a) un Conducator de Echipa;
b) un Inginer Superior in Drumuri
Auto /Inginer imbracaminte Rutiera;
c) Inginer Superior in proiectarea
intersectiilor denivelate
d) un Inginer responsabil de
Constructii;
e) un Inginer in Geotehnica;
f) un Devizier(estimator de

costuri constructie )

derea
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Este posibil ca unii dintre membrii
echipei Proiectantului sa intruneasca mai
multe specialitati din cele indicate de mai
sus, dar va fi necesara ca fiecare din ei sa|
fie un expert bun, in special daca e sa ne

referim la scopul lucrarilor si graficul
indeplinirii lor. Pentru unele pozitii s-ar
putea sa se cearda mai mult de o singura
Persoana de baza, pentru ca sarcinile s
fie Indeplinite la timp.

7.2.2.  Personalul Tehnic si de Suport
Proiectantul trebuie sa identifice intreg
personalul tehnic si de suport necesar
pentru implementarea in termen a
sarcinilor. Din cauza volumului
considerabil de lucru pentru indeplinirea

sarcinilor de investigare §i proiectare,
este foarte important pentru ca
Proiectantul sa identifice necesitatea
numarului de geodezisti, geologi si
proiectanti. Pe parcursul evaludrii tehnice
o0 atentie speciala va fi acordata
inclus in oferta Proiectantului. Din acest
punct de vedere, e de asteptat ca
Proiectantul sa specifice numarul de
personal tehnic si de suport si
disponibilitatea acestuia pentru
demonstrarea indeplinirii obiectivelor.
[ata de ce exista o cerintd, conform careia
trebuie sa fie indicate numele persoanelo
in calitate de personal tehnic si suport, cuj
toate cd CV-urile pot si sa nu fie
necesare.

7.3. Cerintele fata de personal

Proiectantul trebuie sa puna la dispozitie

personal care sd posede capacitatile

descrise mai jos. Este data descrierea

functiei si Proiectantul poate sa distribuie

sarcinile unui expert propus pentru a le
potrivi cu pregétirea profesionald a

fiecaruia.
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In special, Conducatorul de Echipa care
poate sa se specializeze 1n orice alt
domeniu.

(a) Conducitorul de Echipa
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie. Experienta demonstrata in

conducerea minimum a 2 proiecte

internationale sau nationale in Republica
Moldova, de marime si scop similar;
incluzind si conducerea unei echipe
formate din experti tehnici locali si
externi/strdini; supraveghind si
coordonind toate lucrarile legate de
aspectele tehnice, logistice, si
administrative ale proiectului; asigurind

o comunicare bund cu partenerii

proiectului.

Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova  si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 20 ani si in
calitate de Conducator de Echipa de
peste 7 ani.

(b) Specialist Superior in Drumuri
Auto/Inginer imbricaminte Rutiera
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoasterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
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micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani

(©) Specialist Superior in intersectii
denivelate
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstratd in conducerea
proiectelor ca marime si scop similar.
Experimentat si familiarizat cu
tehnologia de ultima ora si cu metodele
de proiectare a constructiei sau
reabilitarii drumurilor auto si cu cerintele
pentru materialele folosite pentru
imbracamintea rutiera. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficiale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
mica de 12 ani si 1n calitate de expert n
aceasta postura de peste 6 ani,se vor
indica intersectiile denivelate proiectate
din ultimii 5 ani,care vor trebui sa fie de
minimum 5 intersectii.

(d) Inginer de Constructii
Ingineresti
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu tehnologia de ultima ora
si cu metode de proiectare si constructie
sau reabilitare a podurilor. Experienta in
domeniu practicata in tarile Europei de
Est sau in Moldova si cunoagterea limbii
oficciale a Moldovei sau a limbii ruse
constituie un avantaj. Experienta de
munca in general nu trebuie sa fie mai
micd de 12 ani i in calitate de expert in
aceasta postura de peste 6 ani, se vor
indica podurilr proiectate din ultimii 5
ani,care vor trebui sa fie de minimum 11
viaducte sau noduri de categoria
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respectiva.

(e) Inginer Geotehnic
Diploma/Grad Universitar cu acreditare
in Inginerie de Constructie Civila.
Experienta demonstrata in conducerea
proiectelor de marime si scop similar.
Familiarizat cu standardele internationale]
de explorari geotehnice si cu metode de
testare, cu proiectarea fundatiilor pentru
poduri si stabilizarea taluzurilor.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceasta postura de
peste 6 ani

€3] Expert Devizier (estimator de

costuri constructie )

Diploma Universitate constructii civile
sau economie . Gradul avansat in
estimarea costurilor . Experienta

demonstrata in analiza economica si
financiara in proiecte similare.
Experienta in domeniu practicata in tarile
Europei de Est sau in Moldova si
cunoasterea limbii oficiale a Moldovei
sau a limbii ruse constituie un avantaj.
Experienta de munca in general nu
trebuie sa fie mai mica de 12 ani si in
calitate de expert in aceastd posturd de
peste 6 ani.

8. RAPORTAREA
Termenii limita pentru prezentarea
Raportului de Proiectare a 50% si a
Raportului Final de Proiectare sunt

indicati pentru sectoarele de drum ce se

vor dovedi a fi fezabile pentru studiile de
la Etapa 1. Proiectantul poate propune
termeni limita alternativi pentru
sectoarele de drum, pentru care sunt
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disponibile studiile de fezabilitate,
proiectarea preliminara si evaluarile de
mediu/sociale finantate de CPM (MCC),
desi versiunile finale ale rapoartelor
trebuie sa includa toate Drumurile din
Proiect.
Rapoarte Interval de timp Copii
in forma tiparita
1. Raportul Initial prezinta planul de
mobilizare a personalului Proiectantului,
sistemele de raportare in termen,
stabileste procedurile de comunicare cu
MTID / ASD.  in decurs de 2
saptamani * 2 copii in
engleza;
3 copii in romana
2. Rapoartele Lunare de desfasurare a
lucrarilor
descriind/expunind progresul in timpul
perioadei de raportare, cu atragerea
atentiei asupra diferentelor (daca exista)
intre rezultatele obtinute si planificate, cyj
sugestii privind masurile de compensare
a retinerilor. in decurs de 1
sdptamana la sfarsitul flecarei luni 2
copii in engleza;
3 copii in romana
3. Rapoarte asupra Studiului pe teren
(Ridicari topografice,examinari
geotehnice,investiigatii hidrologice)

in decurs de 4 luni *
4 copii in engleza; 4 copii in
romana

4. Raportul de Proiectare a 50%,
continind principalele constatari in urma
cercetarilor/studiilor, solutii tehnice
[propuse si alte importante aspecte, pentrul
care Proiectantul va avea nevoie de
aprobarea ASD in decurs de
S5luni * 2 copii in engleza;

3 copii in romana
5. Raportul Final de Proiectare de
imbunatatire a
sectoarelor selectate, cuprinzind
Soecificatiile Tehnice si Caietul de
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9 luni * 4 copii in engleza; 4 copii in
romana

8.2. Limba de intocmire a raportului si
prezentarea acestuia

Toate rapoartele si documentele trebuie

sa fie prezentate in ambele limbi: engleza)
si romana. Dupa finalizare, vor fi

prezentate in fiecare limba copiile tiparitg

intr-un numar de exemplare indicate de
mai sus plus o copie electronici a tuturor

rapoartelor si documentelor solicitate.
Desenele tehnice si tabelele de date pot fi
prezentate cu text bilingv. Traducerea se
va prezenta in decurs de 1(una) saptiming

de la prezentarea versiunii in limba
engleza. La versiunile electronice a
rapoartelor se vor utiliza programe
electronice de standard, asa ca Microsoft
WORD si EXCEL si Adobe Reader, si
vor fi unite intr-un singur fisier pentru a
fi mai usor de a le imprima.

Pe parcursul perioadei de pregatire a
studiului, Proiectantul trebuie sa
informeze MTID, ASD si Banca

Mondiala despre progres, inlusiv si
problemele aparute ce ar putea impiedica
indeplinirea la timp a sarcinilor.
Pentru a accelera revizuirea si asigurarea
cu comentarii, toate rapoartele vor fi
transmise in format electronic simultan
Administratiei de Stat a Drumurilor si
Bancii Mondiale. Rapoartele si
documentele trebuie sa se limiteze dupa
posibilitate la 50 pagini, pentru a evita
retinerile cu traducerea si oferirea
comentariilor de catre Beneficiar.
Informatia suplimentara poate fi inclusa
in anexe.

9. SERVICIILE CE URMEAZA SA FIE
PRESTATE PROIECTANTULUI
Beneficiarul va desemna un membru
superior al personalului pentru a
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supraveghea, monitoriza si coordona
toate activitatile prevazute. Aceasta va
include asigurarea Proiectantului ca va
primi cooperarea necesara din partea
partilor interesate.
Beneficiarul trebuie sa ofere asistenta
Proiectantul in ceea ce priveste obtinerea
vizelor de intrare pe teritoriul Republicii
Moldova precum si a permiselor de
munca (in caz de necesitate), desi
costurile vor fi suportate de catre
Proiectant.

Beneficiarul trebuie sa puna la dispozitia
Proiectantului toatd informatia,
acordurile, documentele, etc, referitoare
la mandatul Proiectantului, in versiune
tiparita cit si electronica in caz de
necesitate. Toate documentele astfel
oferite sunt si vor ramine proprietate a
Beneficiarului. Proiectantul nu poate s
dispuna, sau sa utilizeze in alte scopuri
astfel de documente fara acordul
prealabil in forma scrisa al
Beneficiarului.

Proiectantul va fi responsabil de:
| Inchirierea si intretinerea
oficiului pentru proiectului in Chisinau;
] Aranjarea propriei cazari;
| Cazarea temporara la sosirea in
Moldova;
| Diurnele si cheltuielile generale
de trai;
| Organizarea transportului local,
inclusiv dus-intors pina la sediul ASD;
| Impozitele si taxele achitabile
potrivit legislatiei Moldovei;
[ Calculator, imprimanta, fax,
telefon si alt echipament de birou;
] Cheltuieli prevazute pentru
serviciile de comunicare;
| Traduceri (inclusiv cele 1n scris)
pentru proiect.

10. MODALITATILE DE PLATA
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Plata retributiilor cu suma fixa se va
efectua dupa cum urmeaza:

1. 20% in urma prezentarii
Raportului initial;

2. 30% in urma prezentarii
Rapoartelor Studiilor pe teren;
3. 25% in urma prezentarii
Raportului de Proiectare a 50%;
4. 25% in urma prezentarii

Raportului de Proiectare Finala.
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Comentarii privind evaluarea ofertelor

in urma analizei efectuate cel mai mic pret cu corespunderea tuturor cerintelor solicitate a fost propus de citre operatorul economic S.R.L.”Universinj” in asociere cu Kocks Consult GmbH,

Consulting Engineers, in suma de 4 102 963 (patru milioane una suta doud mii noua sute saizeci si trei lei 00 bani) inclusiv TVA. Luind in consideratie specificul lucrarilor, operatorul economic
S.R.L.”Universinj” in asociere cu Kocks Consult GmbH, Consulting Engineers a dat dovada de o corespundere adecvata cu exigentele Tnaintate fata de specificul achizitiei. Tinind cont de cele
mentionate, in conformitate cu legislatia in vigoare din Republica Moldova grupul de lucru, prin unanimitate de voturi a hotérit adjudecarea executiei serviciilor de proiectare pentru lucrarile de
constructie a drumului M3 Chisinau-Giurgiulesti-frontierd cu Roméania sectorul Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Cimislia, operatorului economic S.R.L.”Universinj” 1n asociere cu Kocks
Consult GmbH, Consulting Engineers, care a propus cel mai mic pret al ofertei in valoare de 4 102 963 (patru milioane una sutd doud mii noua sute saizeci si trei lei 00 bani) inclusiv TVA, cu
corespunderea tuturor cerintelor inaintate prin documentele de licitatie.

Toati documentatia care a stat la baza adoptarii prezentei hotariri de adjudecare se afla la sediul autoritatii contractante I.S.” Administratia de Stat a Drumurilor”, or. Chisinau, str. Bucuriei 12a.

Ofertantii respinsi/descalificati:
In rezultatul evaluarii, verificarii datelor/documentelor de calificare ale ofertantilor, conform cerintelor/modului expus in documentatia standard/caietul de sarcini, au
fost respingi urmatorii ofertanti:

Denumirea operatorului economic Cauza descalificarii

In rezultatul examinarii, evaludrii si compararii ofertelor depuse, din cauza necorespunderii ofertelor cu cerintele tehnice expuse in documentatia
standard/caietul de sarcini, au fost respinse urmatoarele oferte:

e . Corespun
Caracteristicile tehnice .
derea
Oferta Nr. Ofertant
Lotul Nr. null null
S-a cerut S-a propus

Nr. Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/ Denumirea pozitiei Descrierea detaliata a Cantitatea/

poziti caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de caracteristicilor tehnice a pozitiei unitatea de
ei masura masura

Toate ofertele prezentate se anexeaza la prezentul proces-verbal.

In urma evaludrii ofertelor grupul de lucru a decis de a desemna cistigator/cistigatori urmatorul/castigitori operatori economici:
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Lotul Termenul de Oferta Nr. / Ofertant Pretul cu TVA | Pretul fara
Cantitatea exicutiela . LIS
Nr. Denumirea bunurilor/serviciilor/lucrarilor CpPVv /unitatea |COMtractuiul
de masura
1 Servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului 31.12.2013 |12/00078/006 / UNIVERSINJ S.R.L. 4102963.0000 3419136.0000

M3 Chisindu — Giurgiulesti — frontierd cu Romania sectorul
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Cimislia.

1.1 [servicii de proiectare pentru lucrarile de constructie a drumului | 71322500-6 1.00 4102963.0000 3419136.0000
M3 Chisindu — Giurgiulesti — frontierd cu Romania sectorul Bucata
Porumbrei-Cimislia, inclusiv ocolirea or. Cimislia

Intreaga documentatie care a stat la baza acestui proces verbal se afli in sediu organizatorului concursului

Licitatia a fost organizata si s-a desfasurat in conformitate cu prevederile Legii privind achizitiile publice nr. 96-XVI din 13.04.2007 si Regulamentului aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 352 din 5
mai 2009.

Organizatorul procedurii de achizitie publicA va anunta si va invita in scris ofertantul/ofertantii cistigator

Ofertant

UNIVERSINJ S.R.L.

pentru a semna contractul de achizitie publica.

De asemenea acesta va comunica in scris celorlalti ofertanti necistigatori rezultatul atribuirii contractului.
Procesul verbal s-a incheiatin 1 exemplare astazi 26.01.2013 | la sediul organizatorului procedurii de achizitie publica.

Prezentul document este identic cu cel aprobat si postat in cadrul Sistemului Informational Automatizat ""Registrul de Stat al Achizitiilor Publice",
fapt pentru care autoritatea contractanta poarta raspundere conform prevederilor legale in vigoare.

Membrii Grupului de lucru:

Rolul Numele, Prenumele Semnatura

Membrul grupului de lucru ANII RUSLAN

Membrul grupului de lucru COTRUTA VALERIU
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Rolul Numele, Prenumele Semnatura
Membrul grupului de lucru DRAGALIN CRISTIAN
Membrul grupului de lucru GHITU ALEXANDRU
Membrul grupului de lucru LOZAN FIODOR
Membrul grupului de lucru PANA VIOREL
Presedintele grupului de lucru PASA TURIE
Membrul grupului de lucru PUNGA VICTOR

Secretar

TELEMAN VEACESLAV




