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1. INTRODUCERE

Planul de Management de Mediu si Social al Antreprenorului evidentiazd actiunile si masurile
necesare Intreprinse de citre antreprenor pentru managementul tuturor impacturilor de mediu si sociale pe toata
durata lucrdrilor de reabilitare a drumurilor in concordanta cu legislatia de mediu. Tinand cont de scopul
lucrarilor de reabilitare planificate, lucrarile le vom desfasura, pe cat posibil, pe structura existentd a drumului,
in zona existentd a drumului care se vor efectua in conformitate cu specificatiile evidentiate in proiect -LRIP/
W4/03. Interventiile propuse de noi in cadrul reabilitarii drumului L390, sunt, in general: tratamente ale
suprafatei, corectarea formei, refacerea si consolidarea prin acoperire, consolidarea prin reconstructie, repararea
si inlocuirea elementelor care asigura siguranta in trafic, reabilitarea podurilor si podetelor si reabilitarea
sistemului de drenaj de pe marginea drumului.

Prezentul raport privind Planul de Management de Mediu se referd la Coridorul 13, Contractul 3:

L390 Pirlita — Nisporeni km 23+400- km32+942 (vezi Figura si Tabelul 1.1).

Tabelul 1.1. Sub-proiectul din cadrul Proiectului de imbunitiitire a Drumurilor Locale C13.3

Nr. Sector Raion / lungimea drumului
Contract :LRIP/W4/03 ~km
C13.3 | "Drumul L390 Pirlita-Nisporeni km 23+400 — km32+942" 9.542 km C13.3

Figura 1-1: Amplasarea sub-proiectelor din cadrul Proiectului de imbunititire a Drumurilor Locale
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Figura 1-2: Coridorul C13 din cadrul Proiectului de imbunititire a Drumurilor Locale -LRIP/W4/03

L380 Pirlita-MNisporamn kmD+000-33+500
L431 Parvceni-Sealiste-Vinatori km0+000-4+200
R25-Gelisie km+000-3+600

1.1 Conditii generale

Pentru a atinge obiectivele Proiectului- LRIP/W4/03 de Imbunititire a Drumurilor Locale ne propunen
pentru implemenare urmatoarele actiuni:

>
>
>

YV VY

Asigurarea unor suprafete asfaltate dea lungul intregului traseu din cadrul Proiectului;

Repararea sau inlocuirea structurilor existente, dupa caz;

Asigurarea drenajului normal, atat longitudinal cat si transversal, in conformitate cu standardele
nationale in vigoare;

Asigurarea mijloacelor de protectie (ex. ingradiri de protectie) in zonele expuse cel mai mult la riscuri;
Reabilitarea intrarilor in gospodarii si restabilirea terenurilor, dupa necesitate;

Asigurarea inventarului drumului $i marcajului In conformitate cu standardele §i normativele in vigoare;
Asigurarea benzilor rezonatoare si a indicatoarelor rutiere, dupa caz, pentru a mari securitatea pietonilor

in locurile sensibile.

Dupa cum s-a mentionat anterior, toate lucrarile de reabilitare pe sectorul de drum L1390 le vom desfasura

in limita amprizei existente a drumului si nu se prevad alocéari de teren suplimentare. Latimea carosabilului nu
va fi supralargita. In dependenti de sector si spatiul disponibil, litimea va varia intre 6.0 si 7.0 m. Lucrarile
de reabilitare a drumului L390 conform prevederilor Cadrului Legal pentru Managementul de Mediu
pentru Proiectul de Imbunititire a Drumurilor Locale, materialele de constructie, asa cum e nisipul,
prundisul de rau, pamantul pentru constructia terasamentelor sau piatra concasatda vor fi obtinute
exclusiv din sursele existente licentiate, iar pentru transportarea lor sunt prevazute doar drumurile
existente. Cantitatea asfaltului reciclat pe coridorul C13 va constitui un volum de circa~ 6060 ms . Partea
benefica a reciclarii asfaltului este:

Pastrarea resurselor naturale; B ] )
Neocuparea locurilor din cauza stocérii resurselor reciclabile;
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- Cantitatea redusa de materiale livrate pe santier/de pe santier, cu economisirea motorinei.

1.2 Cadrul normativ-legal si institutional

Proiectul se supune obligatiei de a respecta o serie de politici, conditii legale si de reglementare si alte
standarde aplicabile relevante pentru acest Plan. Cerintele nationale referitor la evaluarea mediului in cadrul
proiectului este stipulate in Legea privind Expertiza Ecologica din 1996 si Legea privind Evaluarea Impactelor
asupra Mediului din 2014. Celelalte alte legi si coduri, relevante la proiectare si implementarea Proiectului, sunt
prezentate in (Anexa 4). Insa, pe parcursul implementirii Proiectului, aceasta lista va fi reexaminati si
actualizatd sau completatd, incluzand orice posibile schimbari recente.
Rolul si responsabilitatile institutionale bine definite si buna organizare a activitatilor in cadrul institutiei noastre
sunt cheia implementarii efective a masurilor de salvgardare a mediului, mentionate in acest PMMS-A.
Participantii de baza responsabili de procesul de implementare a PMMS-A sunt:

« ASD;

*  Consultantul ASD 1n Managementul Proiectului (CMP);

+  Consultantul ASD in Supraveherea Tehnica a Lucrarilor de Constructie (sau Managerul de proiect );

«  Antreprenorul.

Participantii de baza responsabili de procesul de implementare a PMMS-A vor supraveghea, coordona si

monitoriza procesul de implementare. Implicate in acest proces vor fi si institutiile de nivel raional, agsa cum sunt
Inspectiile PM Raionale si Centrele de Sanatate Publica, ex. prin inspectdri organizate pe santierul de lucru al
Antreprenorului si monitorizarea executarii operatiilor de lucru in conformitate cu legislatia nationald. La nivel
local, vor fi implicate Primadriile sau alti reprezentanti locali din comunitati, ex. in cazul unor plangeri sau in
cazul unor necesitati de solutionare a unor probleme de ordin local. ASD este autoritatea executorie a
proiectului si este responsabild de implementarea In mod cuvenit a Proiectului. ASD va obtine suport din partea
unui Consultant in Managementul Proiectului (CMP), care va oferi asistentd in administrarea contractului si
implementarea Proiectului, in baza celor mai bune practici

Consultantul ASD in Supraveherea Tehnica a Lucrarilor de Constructie sau Managerul de proiect va fi
responsabil de supravegherea tuturor lucrarilor in ansamblu executate de Antreprenor.

Pe santier, Antreprenorul este responsabil de a Intreprinde actiunilor de remediere in cazul unor incidente si de
informarea Managerului de Proiect al ASD si Specialistului responsabil de mediu al ASD despre orice astfel de
incidente. Monitorizarea si impunerea masurilor coordonate de minimalizare a impactelor sunt aspecte
importante ale procesului de implementare.

2. METODOLOGIA

2.1 Obiectivele proiectului si PMMS-A
in Planul de Management de Mediu si Social al Antreprenorului (PMMS-A) am descris masurile de

atenuare, monitorizare si institutionale pe care le vom lua in calcul in timpul implementarii proiectului
pentru a elimina impacturile adverse, compensarea lor sau reducerea lor la un nivel acceptabil. Acest
PMMS-A pentru coridorul C13 din cadrul Proiectului de Imbunititire a Drumurilor Locale este intocmit in
conformitate cu prevederile Cadrului Legal aprobat pentru Managementul de Mediu si Social pentru Proiect, in
scopul:

. respectdrii tuturor cerintelor relevante la mediu, social si sdnatitii ocupationale ale

Guvernului Republicii Moldova si BM;
«  aplicdrii unor interventii durabile de reabilitare a drumurilor, acceptabile in plan ecologic si social;
. informarii ASD si Antreprenorului despre strategiile si masurile de management de mediu,

aplicabile pentru implementarea sub-proiectelor.

Conform Termenilor de Referintd, la Intocmirea PMMS au fost abordate urmatoarele aspecte:
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Identificarea posibilelor impacte la diferite etape ale Proiectului;

Schitarea masurilor de a fi adoptate in procesul de planificare si proiectare detaliata, pentru
evitarea sau reducerea la minimum a impactelor negative asupra mediului si comunitatilor afectate;
. Formularea anumitor masuri specifice de minimalizare a impactelor pentru a evita sau, cel

putin, a reduce la minimum impactele negative din cauza proiectului la faza de pre-constructie,
constructie si exploatare;
. Pregatirea unui plan de monitorizare a implementérii cuvenite a masurilor de minimalizare a
impactelor pentru eficacitatea lor in combaterea impactelor negative;

Stabilirea unui mecanism institutional de implementare, monitorizare a Planului de
Management de Mediu si Social inclusiv raportarea.

2.2 Activitatile proiectului

Proiectul -LRIP/W4/03 are drept scop reabilitarea Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM
23+400 —KM 32+942 prin diferite tipuri de lucrari de constructie, ce variaza de la lucrari minime de
intretinere (reparare, astuparea sparturilor, controlul vegetatiei, repararea si inlocuirea parapetului), corectarea
formei, refacere si consolidare prin acoperire §i pana la consolidarea prin reconstructie a diferitelor segmente de
drum. Activitatile de constructie efectuate de noi vor avea ca efect, inevitabil, poluarea aerului si a apei si
cresterea nivelului de zgomot pe o perioada limitata.

2.3 Specificatii ale managementului de mediu

Documentele contractuale ale proiectului- LRIP/W4/03, sunt pregatite de consultant, ce specifica
faptul cd ASD si contractantii constructori vor implementa acest PMMS-A. Pentru a facilita implementarea
procesului in timpul fazei de constructie, specificatiile de protectie a mediului au fost pregatite ca document de
sine statator care au fost inclus in specificatiile tehnice ale documentelor de licitatie.

Personalul cheie agajat in reabilitarea drumului L390, Proiectul -LRIP/W4/03

Diriginte de santier / Inginer superior — Fiodor LOZAN
Inginer de cantitati —Petru BOLDURESCU
Topograf/Geodezist- Vasile IONAS

Maistru (Lucrari de Drum )- Mihai RACU

Maistru (Poduri)- Ivan MADAN

Expert de mediu si social- Viorel VLASA

Expert in domeniul sanatatii si sigurantei — Vasile ONCEANU

No ukwnNe
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3. IMPACTURI ASUPRA MEDIULUI SI SANATATII ANGAJATILOR
MASURILE DE MINIMALIZARE A IMPACTELOR

Asteptarile noastre sunt ca drumul reabilitat sa genereze multe efecte benefice. Drumul L390 in conditii
bune va reduce ambuteiajele, uzura motoarelor, defectarea autovehiculelor si accidentele rutiere. Se va facilita
mobilitatea mai rapidd si a bunurilor si se vor reduce costurile de transport. Beneficiile ulterioare pentru economie,
sanatate publica si siguranta justifica proiectul. In plus, constructia unei retele durabile de scurgere pe margine va
asigura evitarea inundarii drumului si blocarea scurgerilor. Acest lucru va avea un impact pozitiv asupra sanatatii
publice si va spori durata de viatd a drumului. Au fost de asemenea identificate potentialele efecte negative asupra
mediului §i populatiei, care se limiteaza in principal la faza de constructie, si sunt listate mai jos. Majoritatea
impacturilor potential negative vor avea atributie la activitatile din perioada de pre-constructie si constructie si, ca
atare, vor purta In mare parte un caracter temporar, cauzand efecte negative minore, localizate, de scurta durati, in
mare parte reversibile

3.1 Faza de constructie
In timpul reabilitirii Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —KM 32+942
poate fi afectat:

* Mobilitatea comunitatii §i proprietarii de mici afaceri si magazine de pe oricare din partile drumului advers in
timpul constructiei, de exemplu prin lipsa temporara a accesului la afaceri de pe drum, iar masurile de atenuare
pentru aceste efecte le vom pre-planificate si le vom desfasura inaintea inceperii constructiei.

* Calitatea apei de suprafati a corpurilor de apa din imediata apropiere a zonelor de constructie a proiectului, daca
produsele de eroziune si Innamolirea, materialele de constructie, inclusiv materialele de umplere si nisipul din
gropile de imprumut, deseurile de constructie, apa folosita in activitatile de constructie si efluentii din organizarile de
santier sunt lasate sd ajungd in corpurile de apa, mai ales in timpul ploilor.

* Calitatea apei subterane, in mod advers de extractiile necontrolate de apa si deversarea, la intamplare, a apei
poluate pe pamant.

* Calitatea aerului, datorita emisiilor provenite de la instalatiile functionale precum unitatile de zdrobire, instalatiile
de amestec fierbinte, centralele de dozare si betonierelor. Mai mult, transportul materialelor de constructie si
echipamentelor si transportul si eliminarea materialelor brute si decopertarea pavajului pot ajuta la deteriorarea
calitatii aerului.

* Nivelurile de zgomot si de vibratii in si n jurul zonelor de constructie pot creste ca rezultat al folosirii utilajelor de
constructie si in timpul incarcarii si descarcarii de material.

* Solul in zonele excavate se poate eroda si poate fi purtat de alunecari; materialele excavate pot fi spalate sau
purtate de vant dacd nu sunt acoperite. In plus, solul poate fi contaminat prin scurgeri accidentale de produse
petrolifere si substante chimice periculoase folosite in zonele de constructie.

» Zonele umede , prin deseurile de constructie, evacuarea emisiilor i crestere nivelului de zgomot ce pot influenta
flora sensibila si fauna ce populeaza zonele umede.

* Manipularea, depozitarea si eliminarea materialelor periculoase si a deseurilor pot, de asemenea, contamina
mediul daca sunt eliberate accidental.

* Eliminarea resturilor si a deseurilor de constructii precum materialul provenit din decopertarea pavajului pot, de
asemenea, contamina Tmprejurimile si apa subterana.

* Locatia si activitatea organizdrilor de santier §i santierelor temporare pot nu doar sd deterioreze mediul
inconjurator din imediata apropiere, dar si sd contamineze Imprejurimile cu deseuri. Deplasarile pedestre si de trafic
pot fi afectate In mod advers de inchiderile de drum, depozitarea materialelor de constructie si resturile si praful
generate de activitatile de constructie.

* Pot aparea modificdri temporare are utilizarii terenurilor daca se realizeaza cariere §i gropi sapate pentru
extractia materialelor de baza si de umplere.
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* Sandtatea publicd poate fi afectatd Tn mod advers daca este ldsatd apa sa inunde in si in jurul zonelor de
constructie si a organizarilor de santier, i prin nivelurile crescute de praf si zgomot.

* Securitatea §i Sandtatea ocupationald a muncitorilor pot fi afectate In mod advers datoritd mediului de lucru
periculos unde pot fi prezente zgomotul puternic, praf, deplasarile nesigure ale utilajelor etc.
» Impactul asupra comunitdtilor de proiect in timpul fazei de constructie poate rezulta din conflictele ce pot
eventual aparea intre muncitori si comunitatile locale, raspandirea bolilor raspandite vectorial si transmisibile,
inclusiv cresterea HIV/SIDA si BTS, traficul de persoane, inclusiv tineri si femei si din suspendarea veniturilor si
serviciilor i deplasarea utilitatilor.
Toate efectele negative mentionate mai sus pentru faza de constructie sunt localizate spatial, temporar si de scurta
durata si pot fi atenuate prin cele mai bune practici de management de constructii i prin masuri de atenuare detaliate
in sectiunea urmatoare. Planurile si proiectirile ingineresti corespunzatoare, care iau in considerare aspectele de
mediu si cele sociale, vor evita sau reduce majoritatea potentialelor efecte adverse ale constructiei asupra mediului si
vietii sociale.

3.2  Faza de exploatare

Accesul la transportul auto, inclusiv transportul public ar ajuta comunitatile afectate de proiect sa aiba acces
mai bun la infrastructuri sociale precum spitale, scoli si piete de realizare a produselor, si la alte servicii. Acestea vor
imbunatati calitatea vietii §i va rezulta intr-o valoare crescuta a terenurilor. Efecte negative, precum accidentele
rutiere, niveluri de zgomot mai mari, deteriorarea calitatii aerului ar putea aparea.
Impacturile potentiale negative din timpul fazei de dare in exploatare a proiectului pot fi:

* Calitatea aerului ar putea fi afectatd de asa poluanti, cum sunt gazele de esapament si praful, la fel si mirosurile
neplacute, atat pe santier, cat si in afara lui. O altd cauza de poluare a aerului cu potential de afectare directa sau
indirecta, pe o perioada temporara, sunt poluantii generati n timpul transportarii, folosirii si/ori stocarii temporare a
betonului asfaltic, bitumului si altor materiale potential periculoase. cresterea marginala a nivelului de poluanti in
aer deoarece mai multe autovehicule vor folosi drumul dupa reabilitare; totusi, aceasta va fi compensatd de emisii
mai mici ale vehiculelor noi, ce vor circula la viteze mai eficiente.

* Nivelurile de zgomot posibil nesemnificativ va creste deoarece mai multe vehicule vor accelera la viteze mai
mari.

« Apa de suprafati poate fi afectatd advers prin cresterea traficului pe drum. in plus, accidentele rutiere pot avea ca
rezultat scurgeri de fluide sau substante chimice care pot contamina corpurile de apa din apropiere.

* Accidentele rutiere pe Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —KM 32+942 posibil pot
creste datoritd numarului mai mare de autovehicule ce folosesc drumul la viteze crescute. Daca nu sunt adoptate
masuri de control, acest lucru poate devin critic pentru pietoni si pentru traficul ne-motorizat. Utilajele agricole
nesemnalizate si manevrate necorespunzitor pot influenta, de asemenea, cresterea accidentelor rutiere. In plus, un
numdr mai mare de vehicule circuland cu viteze crescute pot reprezenta o amenintare pentru viata salbatica si pentru
animalele domestice de pe drum. Regulamente i masuri de aplicare a acestora pentru controlul vitezei ar trebui sa
fie dezvoltate la nivel national, nu doar pentru proiect. Masurile propuse de minimalizare a impactelor sunt
prezentate ca sumar in acest PMMS, (Anexa 1).

3.3 Masuri de siguranta sociale si de mediu

Principalul obiectiv al formularii acestui PMMS-A este sa respectim un set de masuri sociale si de mediu
ce se adreseaza impacturilor adverse asupra mediului. Urmatoarea schema a prioritatilor am adoptat-o in ordine
erarhicd din perspectiva evidentierii masurilor de siguranta.

Evitarea Reducerea Atenuarea Compensare,
situatiilor de impact advers impactului in cea mai mare masura a cand atenuarea nu este
social si asupra mediului advers impactului adecvata
advers
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Prin urmare masurile mentionate mai sus reduc riscurile legate de sandtate si securitatea muncitorilor cat
si a mediului inconjurator. Astfel angajatii sunt asigurati cu apd, hrand, cazare dupd caz cat si dotafi cu
echipamentul personal de protectie necesar, conform standardelor in vigoare si cerintelor legale relevante riscurilor
la locul de muncé si de cazare a personalului.

Muncitorii antrenati n efectuarea lucrarilor sunt cazati conform contractului de locatiune (Anexa 5. ) in s.
Seliste r-nul Nisporeni.. Numarul estimativ de persoane ce pot fi cazate este de 30 de persoane, spatiul dat
intruneste conditii normale de trai:

-2 blocuri sanitare;
- oddi de locuit cu mobilier respectiv.

Aprovizionarea cu hrand si apa potabild este livratd prin intermediul agentului economic ce presteaza
astfel de servicii conform Contractului incheiat ( vezi Anexa 5 ).

Apele uzate rezultate in urma activitatilor gospodaresti si de uz personal se acumuleaza intr-o hazna
impermiabila cu ulterioara evacuare in baza de contract cu serviciile specializate In domeniu la statia de epurare din
r-nul Nisporeni. Deseurile provenite din activitatile casnice sunt gestionate ( colectarea, transportul,
valorificarea si eliminarea ) de catre serviciile specializate din cadrul APL Seliste r. Nisporeni si se evacuiaza
centralizat la gunoiste aurorizata.

4. MASURI DE ATENUARE

in acest capitol am descris masurile generale necesare de atenuare a impactelor.
Este important de mentionat ca aceste masuri sunt prezentate ca cerinte generale indiferent
daca pe timpul perioadei de constructie se constata ca PMMS-A nu a specificat o anumita
locatie sau masura de atenuare. Masurile de atenuare sunt listate ca principii de aplicat
acolo unde este relevant si sunt definite mai bine in PMMS-ul Antreprenorului.
4.1 Faza de constructie
4.1.1Materia prima, producerea

Reabilitarea drumului L1390 Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —KM 32+942
(santier ) este asigurat cu materie prima de constructie depozitatd pe teritoriul (depozite ) Bazei de beton asfaltic
din str. Ghidighici 5, or. Vatra, Municipiul Chisindu, cat si pe santierul de lucru confor Contractului (Anexa 5).

Baza de beton asfaltic dispune de statie de asfalt de tip LINTEC CSD 1500/4 ce are ca gen de activitate
producerea mixturi asfaltice cu o activitatea periodicd, capacitatea maxima de producere este de 120 t/h 1in
conditii cand umiditatea aerului nu e mai mica de 3%.

Dozarea pe proportii, malaxarea si descarcarea este automatizate. Utilajul necesar este aprobat de catre
Managerul Proiectului. Cantarul de la uzina de asfalt este sensibil pana la 0.5% din incarcatura maximal posibil
necesara. Uzina este dotatd cu un sistem modern de control al emisiilor gazelor de esapament si de colectare a
particulelor de praf. Sistemul colecteaza toate particule de praf marunte, incat particulele marunte colectate sa
fie disponibile pentru reutilizare ca filer mineral in amestecuri sau evacuat, daca e cazul. Proportiile de bitum si
agregate din malaxor sunt in conformitate cu formula compozitiei aprobate a amestecului. Durata de malaxare
este destul de suficienta pentru a obtine o aprobare deplind a agregatelor cu bitum si o malaxare deplina a
filerului cu bitumul si, nici intr-un caz, nu va fi mai micd decat durata de malaxare recomandata de producatorul
uzinei.

Transportarea materialul de asfalt amestecat este transportat de la uzind la locul de asternere in
camioane autobasculante special rezervate si destinate pentru acest scop. Camioanele au o caroserie
corespunzatoare, sunt ermetic acoperite cu panze impermeabile (prelate). Camioanele pentru transportarea
asfaltului sunt asigurate cu porturi (orificii) de fiecare parte a caroseriei pentru masurarea temperaturii incarcaturii.

Foto3-2 Statia de asfalt (Baza de beton asfaltic)
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in componenta statiei intra:

1) Sistemul de alimentare rece cu agregate
2) Uscator pentru sortare si uscare SD 09.
3) Unitatea de filtrare FI 03.

4) Containerele agregate fierbinti + Siloz
pentru filer FS 01.

5) Unitatea de cantarire si malaxare MX 03.
6) Cabina de control si sistemul electric.

7) Camera pompelor.

Sursele principale de emisii in aerul

atmosferic sunt:

Instalatia de producer a asfaltului LINTEC CSD 1500/4, cuptorul pentru incalzirea bitumului,
compresorul, depozitul de combustibil, depozitul de bitum (smoala lichifiatd) depozitul de materie inertd (nisip,
pietris) transportul auto.

In total la intreprindere sunt 13 surse de emisie a substantelor poluante in aerul atmosferic dinre care 2
surse sunt organizate iar 11 surse sunt neorganizate confirmate prin Actul nr. 097890 din 07.08.2015 al Agentiei
Ecologice Chisindu. De la sursele de poluare se emit 14 ingredienti (compusi): 7 compusi solozi, 7 compusi
lichizi si gazosi. Emisiile sumare de substante poluante in aerul atmosferic constituie 2, 374 t/an. Plata calculata
pentru emisiile de poluanti in aerul atmosferic constituie 2044,99 lei/an, conform Autorizatiei pentru emisii nr.
0190.

Apele utilizate pentru procesul tehnologic sunt centralizat conform contractului incheiat cu S.A “Apa —Canal
Chisinau “

Apele metiorice sunt evacuate printr-un canal de relief, cu amenajarea deversorului in aval din beton si piatra
sparta.

Deseurile de producere -1,44t/an, sediment solide si 0,08t/an produse petroliere sunt utilizate la producerea de
amestec asfaltic, iar fractiile brute dupa cernerea materie prime se utilizeaza la constructia drumurilor.

Deseurile menajere solide de pe teritoriul Bazei de beton asfalctic sunt acumulate in container metalic returnabil si
evacuate de catre transport specializat in baza de contract. Contractual nr.23/PS/1/02-19(Anexa5).

4.1.2 Impacturi de mediu si masuri de atenuare

4.1.2.1 Monitorizarea calititii apei si protectia resurselor freatice de apia din fantanile locale

Pe L1390 Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —KM 32+942 se gasesc fantanile
locale situate in limita Amprizei sau in imediata apropiere de Ampriza. Respectiv pe margine drumului, distanta de
la axa drumului , LRIP Corodorul 13, avem: PC 27+870-8 (fantani pe dreapta ); PC 30+540-6 (fantani pe
dreapta ) , (Anexa 3). Apele freatice sunt o sursd majord de apa potabild pentru populatia rurald: circa 70 % din
populatia rurald mizeaza pe apa din fantanile freatice, care sunt foarte vulnerabile la impactele antropogene,
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contaminarea surselor de apa fiind legatd, preponderent, de zonele rurale. Dat fiind ca nu au fost facute testari,
informatia obtinuta de la autoritatile medicale ne determind sd consideram, ca din sirul de substante
contaminante naturale si antropogene fac parte nitratele si indicatorii microbiologici. Dea lungul drumului mai
sunt situate si fantani arteziene, deaceea este important de a le tine acoperite in procesul de constructie, la fel
ca si celelalte fantani cu ape freatice dea lungul drumului. Fantanile arteziene sunt surse de apa subterana de la
adancimi, deaceea nu trebuie sa fie permisa poluarea in jurul acestor fantani.

Pentru a reduce la minimu riscurile din cauza operatiilor permanente in vecinatatea unor fantani, ne
propunem sd le acoperim cu capace improvizate (cele care nu au ) pentru a stopa patrunderea prafului si poluantilor
fizici; sa prelevam probe de apa pentru testarea calitatii apei in toate fantanile, situate in raza de circa 5 m de la
marginea drumului, care corespunde aproximativ cu lafimea Amprizei drumului. Aceste testéri le vom efectua la
inceputul lucrarilor de constructie, pentru a examina situatia actuala in baza standardelor nationale 1n vigoare si
principiilor ale Organizatiei Mondiale de Sanatate privind calitatea apei potabile. Testarea apei o vor face
laboratoarele acreditate In aceste servicii, prin incheierea unui contract. Astfel de analize le planificam semestrial
cu exceptia timpului rece cand nu vor fi lucrari.

In timpul lucrarilor de constructie, exista riscul unor impacte negative (ex. afectarea din cauza prafului sau altor
poludri ale aerului In cazul neacoperirii acestor fantani, sau din cauza scurgerilor neorganizate ale apelor de pe
suprafatd sau scurgerilor substantelor nocive in caz de accidente). Riscul poludrii rimane in vigoare si in timpul
exploatérii, din cauza amplasarii fantanilor in vecindtatea apropiata cu drumul. Pentru a reduce la minimum astfel de
riscuri, de ne propunem sa fie intreprinse urmatoarele masuri:

= S& acoperirm, in mod corespunzitor toate fintanile cu ape freatice din zona potentiald de influenta, care au
mai ramas inca neprotejate;

= S3 asigurdm masuri corespunzatoare pentru drenarea organizata a viiturilor de apa.

» Sa depozitam corect deseurile solide provenite din activitatile de constructie si din
organizarile de santier.

= Sa acoperim materialele de constructie si a stocurilor de material excavat cu un
invelis potrivit pentru a reduce pierderile de material si sedimentarea.

= Sapastram vehiculele si echipamentele in conditii bune de functionare si asigurarea
Ca nu vor aparea scurgeri de ulei sau combustibil.

4.1.2.2 Polurea apelor de suprafati

Raurile si cursurile de apa din zona de influenta a Proiectului sunt elemente sensibile ale naturii. In timpul
constructiei, apele raurilor si cursurilor de apa pot fi neintentionat contaminate de scurgerile si deversarile
accidentale din cauza tehnicii de lucru, de gestionarea sau depozitarea incorectd a molozului in timpul constructiei
sau din cauza eroziunii in timpul lucrarilor executate 1anga cursurile de apa de la suprafatd. In locurile de constructie
si reabilitare a podetelor, e posibila tulburarea apelor, cu innimolirea lor. In timpul ploilor, ar putea fi spalate si duse
in apele raurilor si cursurilor de apa materialele de constructie, asa cum este prundisul de rau, nisipul, paimantul de
umplutura. Apele uzate rezultate din activitatile igienico — sanitare ale personalului in perioada de constructie vor fi
colectate. Este vizata utilizarea de grupuri sanitare de tip toaletd — pentru care este necesara asigurarea intretinerii
zilnice. Pentru acest scop vor fi Incheiate contracte de prestari servicii cu operatori locali autorizati

Pentru a reduce la minimum astfel de riscuri, ne propunem respectarea urmatoarele reguli:
- Executarea lucrdrilor de constructie, pe cat e de posibil, in timpul sezonului debitului scdzut de apa, pentru

a reduce la minimum amenintarea de contaminare a apelor;
- Reducerea sdpaturilor, reducand la minimum stocarea materialelor 1anga apele curgitoare;
- Taierea la minim vegetatia riverane in timpul implementari lucrarilor.

- Interzicerea descarcarii sedimentelor din apa pentru constructie direct in apele de suprafatd a cursurilor de
apa sau lacurilor.
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- Interzicerea amplasarii la locurile de munca din apropierea cursurilor de apa a viceurilor mobile, amplasate
stabil pe pamant si la o distanta cuvenita de la rauri / raulete, conform legislatiei in vigoare, si deservirea lor
regulata.

- Asigurarea unui management de constructie corect ce cuprinde instructajul operatorilor
si ai altor muncitori

pentru a evita poluarea corpurilor de apa prin utilizarea echipamentelor si utilajelor de
constructie.

- Depozitarea materialeor de constructie inclusiv a structurilor si a stocurilor de
material

la cel putin 50 m distanta de corpurile de apa si de zonele umede.

4.1.2.3 Monitorizarea calitatii aerului atmosferic
Poluarea aerului atmosferic

Activitatile de constructie si reabilitare, de obicei, sunt cauza unui nivel temporar inalt de poluare a aerului
generat de asa poluanti, cum sunt gazele de esapament si praful, la fel si mirosurile neplacute , atat pe santier, cat si
in afara lui. O alta cauza de poluare a aerului cu potential de afectare directa sau indirecta, pe o perioada temporara,
sunt poluantii generati in timpul transportarii, folosirii si/ori stocarii temporare a betonului asfaltic, bitumului si altor
materiale potential periculoase. Principala sursa de poluare a aerului este praful, SO2, NOx, CO, benzopirenul si
carbohidratii. Impacte negative asupra calitatii aerului atmosferic au loc preponderent in vecindtate cu santierele de
constructie si demolare dea-lungul drumurilor, care duc spre aceste santiere. Astfel de impacte sunt un lucru obisnuit
in cazul lucrarilor de reabilitare a drumurilor si nu pot fi evitate in intregime. Cu toate acestea, planificarea si
organizarea cu grija si atentie a operatiilor de lucru, nivelul unor astfel de impacte si disconfortul creat bastinasilor
poate fi redus pana la un nivel acceptabil.

Alte surse de poluarea a aerului atmosferic sunt: Instalatia de producer a asfaltului LINTEC CSD

1500/4, cuptorul pentru incilzirea bitumului, compresorul, depozitul de combustibil, depozitul de bitum (smoala
lichifiata) depozitul de materie inertd (nisip, pietris) transportul auto de la Baza de beton asfaltic

Un nivel ridicat de praf va fi, in mod inevitabil, generat in procesul lucrarilor de constructie in conditii
uscate de timp. Praful nu numai ca reprezintd un impact asupra sanatatii si creaza un discomfort pentru populatia
bastinasa afectata, dar mai este si o intrebare de securitate pentru participantii la circulatia rutiera si brigada de
constructie. Pentru a reduce la minimum riscul de afectare din cauza prafului, in contract vor fi incluse prevederi
referitor la stropirea regulatd a drumului, dupa necesitate, in perioadele uscate de timp. La intocmirea Planului de
suprimare a prafului, va fi luat in consideratie deficitul de apa din cauza rezervelor insuficiente si vor fi abordate cu
atentie necesitatile bastinasilor in acest aspect, fara a veni in contradictie cu ele.

Propunem urmatoarele masuri de atenuare a impactelor:

» Toate echipamentele si utilajele grele le vom pastra in maxima conformitate cu
reglementarile

= nationale.

= Limitarea folosirii combustibilului care poate produce un nivel ridicat de poluanti in
aer, din

* cauza instalatiilor si echipamentelor doar cu aprobarea prealabila scrisa a IPM.

» Umezirea solului si a stocurilor de nisip Thainte de incarcare, in special in conditii
uscate de vant.

»  Acoperirea gramezillor de nisip sau de agregat cu un volum mai mare de 20 m3 intre
pereti ce se

» extind peste inaltimea gramezii si dincolo de partea sa frontala.

= Asigurarea suprafetelor acceptabile pentru orice tip de vreme in cadrul santierului in
locurile

» unde exista deplasari periodice de vehiculele.
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Depozitarea cimentului si a altor astfel de materiale cu granulatie fina livrate in vrac,
prevazute cu un indicator de alarma de nivel inalt; cantarele cu buncar vor fi
ventilate cu filtre corespunzatoare.

Folosirea transportoarelor de materiale eficiente din punctul de vedere al consumului
de combustibil si bine intretinute, cu deflectoare de evacuare corecta pentru a reduce
emisiile la
evacuare.

Deconectarea motoarelor tuturor vehiculelor, cat timp sunt parcate pe santier.

Folosirea echipamentelor eficiente, utilajelor si vehiculelor verificate periodic pentru
a putea realiza corectiile sau reparatiile necesare si vom concorda cu
reglementarile privind siguranta si poluare a aerului.

Acoperirea pamantului, nisipului si a altor materiale de constructie in timpul
depozitarii si transportului.

Folosirea pulverizatoarelor de apa in timpul transportului si incarcarii/descarcarii
nisipului,
agregatelor si al tuturor materialelor similare, cand exista posibilitatea sa se creeze
praf.

Montarea barierelor de protectie in locatiile unde exista posibilitatea sa bata vanturi
puternice si
sa imprastie praful sau materialul marunt.

Pulverizarea cu apa a zonelor goale si a drumurilor folosite pentru transportul
materialelor.

Spalarea rotilor si a partii inferioare a corpurilor vehiculelor la iesirea din zonele de
constructie cu agent economic ce presteaza astfel de servicii conform contractului
(Anexa 5).

4.1.2.4 Zgomotul si vibratiile in timpul constructiei

Santierul de constructie Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —KM 32+942 este o sursa

de zgomot permanent §i temporar, creat in anumite puncte sau raspandit mai departe in jur, care variaza pe parcursul
zilei i pe parcursul anumitor perioade de constructie. Intensitatea zgomotului depinde de tehnica de lucru utilizata,

de echipament si camioane, cat si de distanta locului de desfasurare a activitatilor de constructie fata de locurile

rezidentiale si alti receptori sensibili. Cel mai mare zgomot in timpul constructiei este produs de buldozere,
vibratoare, compresoare, excavatoare si camioanele cu motorind, la fel si de frezele folosite la reciclarea asfaltului,

care vor cauza temporar un nivel ridicat al zgomotului.

Ne propunem urmatoarele masurile de atenuare:

Restrictia activitatilor de constructie zgomotoase in localitati si transportarii
materialelor in timpul zilelor satamainii. (decat in itervalul dela 8.00-17.00)

Respectarea regimului de lucru de luni pana vineri de la 8.00 pana la 17.00, in
Zilele de sambata de la 8.00 pana 15.00. Acolo unde pot fi afectate scolile,
gradinitele , de schimbat orele de munca dupa masa, dupa ora 15.00.
Suspendarea activitatilor de constructie in perioada sarbatorilor publice.

Echiparea tuturor echipamentelor mecanice si a utilajelor cu mecanisme de reducere
a zgomotului, precum amortizoare de zgomot pentru reducerea eficienta a sunetelor,
in stricta conformitate cu reglementarile aplicabile.

Daca este posibil, folosirea echipamentelor grele dupa un anumit grafic in timpul zilei.
Izolarea echipamentelor de constructie care genereaza zgomote/vibratii excesive.
Folosirea transportatoarelor de marfuri bine intretinute si dotate cu mecanisme de
reglare a vitezei.

Luarea masurilor rezonabile, precum instalarea ecranelor acustice pentru reducerea
zgomotului,

langa zonele sensibile la zgomot precum diferite edificii.
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Informarea locuitorilor din comunitati ( prin sedinte planificate de membrii echipei de lucru cat si APL )
privitor la lucrarile de constructie care se vor face si anume: la orele de munca — inclusiv de transportare a
materialelor —vor fi limitate in localititi; pentru a crea cat mai putine incomoditdti comunitatilor cat si in cazul unor
lucrari inevitabile in afara orelor de munca, locuitorii vor fi anuntati din timp prin intermediul APL.

Acolo, unde va fi folositd tehnica grea alaturi de constructiile omenesti (case, pereti etc.), vibratiile ar putea
duce, in cel mai nefavorabil caz, la distrugeri fizice. In satele, unde nu vor putea fi evitate astfel de riscuri, vom
stabili, inainte de constructie, starea unor cladiri, care ar putea fi afectate, pentru despagubire in cazul unor distrugeri
ca rezultat al constructiei.

4.1.2.5 Deseurile de constructie §i menajere

Toate deseurile, materialele de constructie, asa cum este asfaltul, lemnul de constructie, nisipul si prundisul
de rau, saci de ciment, la fel si deseurile menajere solide din tabara de trai, oficii, cantine (daca e cazul), etc., vor fi
colectate, pastrate si lichidate conform legislatiei in vigoare. Aceste deseuri inifial le vom stoca la nivelul
Santierului conform Contractuluzi (Anexa 5) dupa care vor fi supuse planului de gestionare a deseurilor care va fi
stipulat in raportul /planul trimestrial de monitorizare a factorilor de mediu conform scarii ierarhice (evitarea,
reciclarea, evacuarea), in conformitate cu legislatia in vigoare.

Deseurile menajere solide de pe treitoriul Bazei de beton asfaltic sunt gestionate conform Contractului nr.
100/PS/1/06-19(Anexa 5). Gestionarea tuturor tipurilor de deseuri va fi conform contractelor incheate cu
intreprinderile prestatatoare de servicii.

Deseurile de la viceurile de pe santier vor fi colectate si evacuate centralizat de citre serviciile specializate
din cadrul APL. Evacuarea si transportarea deseurilor menajere solide se vor efectua conform Contractului
nr.100/PS/1/06-19(Anexa 5). Materialele, care nu pot fi reciclate, vor fi lichidate in mod nepericulos, fiind evacuate
in careva cavaliere aprobate. Deseurile nocive vor fie depozitate si evacuate de pe santier dupa demobilizare in
conformitate cu legislatia In vigoare conform contractelor incheeate cu intreprinderi prestatatoare de servicii
conform Contractului nr. 100/PS/I/06-19(Anexa 5). Pentru reciclarea sau evacuarea deseurilor solide sau lichide
conform cerintelor legii va fi manifestata o atitudine grijulie si respectata ordinea de pastrare a tuturor deseurilor, ce
vor fi evacuate de pe santier. Ca parte a PMMS-A vor fi aprobate formulare pentru operatiile de lucru cu deseurile
cu respectarea ordinii de pastrare, care vor fi folosite pentru controlul deseurilor evacuate de pe santier. in asa mod,
controlorul responsabil de deseuri va pastra o copie a formularelor, soferul avand intodeauna cu el o copie
insotitoare, fiind sigur de semanarea acestui formular la locul final de descarcare. Toate Inregistrarile vor trebui sa fie
pastrate de catre Antreprenor pentru audit, aceasta demonstrand, cd Proiectul este realizat conform celor mai bune
practici si conform legislatiei.

Gestionarea uleiurilor uzate si carburantilor: pe santier aceste deseuri vor fi inregistrate In registre cu
evidenta materialelor respective, vor fi aplicate toate procedurile necesare de depozitare, transportare si utilizare a
uleiurilor si carburantilor, substantelor chimice, de realimentare a uzinei si tehnicii si procedurile de reducere la
minimum a riscului de contaminare a apelor freatice si solului. Pentru pastrarea tururor uleiurilor si carburantilor
dupa folosire, vor fi folosite cisterne secundare, fiind imediat inlaturate orice deversari, pe cat de curand posibil.
Gestionarea acestor deseuri va fi efectuatd de compania prestatatoare de astfel de servicii S.C.”Gribex Com” S.R.L.
conform Contractului nr. 15/VC/E/06-19(Anexa 5)

Reciclarea asfaltului frezat de pe Coridorul 13 Sectorul de drum L 390 Parlita-Nisporeni KM 23+400 - KM
32+942 va fi transportat si reciclat la Uzina de beton asfaltic str. Ghidighici 5 care asigura in totalimente
santierul cu beton asfalctic de constructie, la fel la uzind vor fi spilate betonierele si echipamentul tehnice
conform Contractului nr.122/01-19 (Anexa 5). Uzina de beton asfaltic intruneste toate conditiile de protectie a
mediului cat si sdnatatea si securitatea muncitorilor, atat procesul tehnologic de producere a betonului asfaltic sunt
certificate si respectiv detin autorizatii de functionare.

Ne propunem urmatoarele masuri de atenuare:
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»= Stabilirea zonele de acumulare preliminara a deseurilor care nu vor produce daune
invelisului de vegetatie si altor componente ale mediului;

» Testarea asfaltului vechi pentru detectarea hidrocarburilor aromatice si toxice poli-
aromatice inainte de refolosire sau depozitare, sau tratarea deseurilor periculoase.

» Verificarea daca rezidurile precum materialul de pavaj decopertat poate fi refolosit in
cadrul proiectul sau de alte grupuri interesate.

» |dentificarea zonelor potentiale de depozitare in siguranta aproape de zonele
proiectului, iar in colaborare cu IPM si ASD investigarea conditiilor de mediu ale
zonelor de depozitare si pregatirea recomandarilor pentru cele mai potrivite si mai
sigure zone.

= Transferarea si inlaturarea materialului necorespunzator excavat (bitum si alte
materiale marunte de constructie) in locatiile stabilite acceptate de organizatiile
relevante. Zona de depozitare a materialului inlaturat va fi departe de resursele de
apa subterana si departe de zonele joase.

» Transportarea sistematica a materialelor necorespunzatoare excavate din zonele
predispuse la

* eroziune.

» Refolosirea rezidurilor oricand este posibil.

= Recuperarea si refolosirea sau inlaturarea uleiului si lubrifiantilor folositi de pe santier,

in conformitate cu reglementarile nationale si locale.

Evitarea arderii uleiului aruncat, materialului marunt sau altor tipuri de deseuri.

4.1.2.6 Eroziunea solului / alunecidri de teren

Pentru eroziunea solului si alunecari de teren ne = Compactarea rambleurilor corect in
propunem urmatoarele masuri de atenuare: conformitate cu standardele de
proiectare.

= Consolidarea taluzurilor si canalelor
laterale prin folosirea pietrisului sau
invelisului de vegetatie.

= Pe termen scurt, protejarea tuturor
zonelor sensibile la eroziune, daune
din cauza inundatiilor si
transportul/sedimentarea aluviunilor
prin lucrari de drenaj temporare sau
permanente.

= Masuri de prevenire a poluarii apei de
suprafata si a degradarii malurilor.

= Folosirea captatoarelor de aluviuni in
zonele unele se desfasoara lucrari de
terasament adiacent corpurilor de apa
incluzand zonele umede.

= Rambleierea canalelor proaspat
erodate si readucerea lor la formele
naturale.

= Refacerea zonelor de odihna si
organizarilor de santier dupa utilizarea
lor, pentru a preveni eroziunea.

4.1.2.7 Degradarea peisajului
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= Pentru degradarea peisajului ne propunem urmatoarele masuri de atenuare:
= Dezvoltarea masurilor de consolidare a pantelor abrupte cu vegetatie, iarba si plante.
» Elaborarea unor metode eficiente de eliminare sau de rambleiere a solurilor extrase.
» Evitarea folosirii terenurilor arabile pentru imprumutul de pamant. Daca este
inevitabil, stratul
superior de sol (cca. 30 cm) va fi indepartat, depozitat si reumplut dupa terminarea
operatiunii.

4.1.2.8 Sapaturi si drenajul
Sapaturile si stocarea temporara a pamantului sapat, la fel si lucrarile de constructie, inlocuire sau reparare a
structurilor de drenaj, sunt un potential de afectare negativd a drenajului in zona lucrarilor de constructie si in
imprejurimi, creand ca rezultat discomfort §i o siguranta rutierd riscantd pentru toti participantii la circulatia rutiera
si/sau populatia bastinasa.
Pentru reducerea unui asa impact, ne propunem sd intreprindem toate masurile cuvenite pentru a reduce la
minimum impactul. Aceste masuri vor include, nelimitdndu-se numai la acestea, amenajarea drenajului temporar si
informarea la timp a publicului despre locul, tipul si programul activitdtilor planificate. Pe portiunile de drum ale
traseului, care trec prin sate, va fi creat noroi in timpul lucrarilor de constructie si pentru reducerea la minimum a
discomfortului, aceste sectoare vor fi regulat curatate, la anumite intervale dupa necesitate, conform indicatiilor
primite din partea Managerului de proiect de la ASD.
= Executarea lucrarilor de constructie pe cat de posibil in perioada debitului scazut de apa pentru a reduce la
minim pericolul de contaminare cu apa.
»  Excavarile trebuie sa fie facutd cu stocarea la minimum a materialelor langa apele curgatoare.
= Protectia corespunzatoarea contra spalarii solului in timpul ploilor.
= Reducerea la minim a tdierii vegetatiei in implimentarea lucrarilor.
» Descarcarea directa a sedimentelor din apa de constructie in apele curgitoare.

4.1.2.9 Circulatia §i siguranta rutierd

Activitatile de constructie in localitati si in afara lor vor mai afecta temporar si circulatia rutiera de pe loc,
cat si siguranta rutiera — atat pentru participantii la circulatie cu mijloace motorizate, cat si cu mijloace nemotorizate.
Aici se are in vedere prezenta si deplasarea camioanelor mari de constructie pe drumurile mici rurale, circulatia
transportului de constructie prin satele mici, cu spatiu restrans §i reabilitarea propriu-zisd a drumului in cauza.
Santierele 1n curs de constructie nu numai ca reprezintd niste obstacole temporare, dar mai sunt si periculoase pentru
mijloacele auto sau in general pentru beneficiarii spatiului public, acolo unde are loc constructia. In acest caz, pentru
solutionarea eficientd a unor astfel de probleme, vom intocmi un Plan de Organizare a Circulatiei Rutiere si
Siguranta Rutierd, fiind identificate posibilele riscuri la diferite etape de constructie, care ar putea afecta participantii
la circulatia rutiera pe drummuri/beneficiarii spatiilor publice din sate. Comunicarea locuitorilor privind organizarea
circulatiei rutiere va fi prin intermediul APL. In Plan vom descrise masurile eficiente de organizare a circulatiei
rutiere si control al sigurantei rutiere, implementate la diferite etape de constructie, incluzand prevederi concrete
pentru transportul auto, ciclisti si pietoni. Va fi abordatd in mod special problema securizarii santierelor de
constructie in timpul orelor de munca si in afara orelor de munca (ex. pe timp de noapte/sau in zilele libere,
sarbatorilor publice). Pentru acest plan va trebui si fie obtinut avizul din partea Politiei Rutiere (de Patrulare), cat si
din partea Inginerului-supervizor dupa revizuire.

In acest plan vom identifica problemele legate de circulatia rutierd si siguranta rutiera si vor fi prezentate
masurile temporare de organizare, care vor fi prevézute la toate etapele de reabilitare a drumului si in toate locurile
unde sunt probleme si riscuri legate de siguranta rutierad. Masurile pot include, nelimitindu-se numai la acestea,
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asigurarea personelor cu fanioane pentru organizarea circulatiei pe parcursul zilei, folosirea a tot felul de indicatoare
de semnalizare, drumuri de ocolire temporare, asigurarea barierelor de sigurantd temporare, asigurarea masurilor
corespunzatoare si/sau a dispozitivelor de garantare a securitafii rutiere pe santierele de constructie ramase
neangradite pe timp de noapte. Pentru o mai mare eficientd, va fi organizatd instruirea tuturor lucratorilor de pe
santier despre cele prevazute in plan, cu stricta impunere de a le respecta. Comunicarea activa cu autoritatile locale,
informarea publicului din timp despre programul lucririlor de constructie vor fi utile pentru constientizarea si
pregatirea participantilor la circulatia rutiera si, in general, la imbunatatirea conditiilor de siguranta rutiera in timpul
constructiei.

4.1.2.10 Prevenire si control a poludrilor accidentale

Regulile generale de management operational sunt aplicabile tuturor persoanelor fizice sau juridice care vor
desfasura activitati pe amplasamentul santierului. Responsabil cu aplicarea masurilor in caz de poludri accidentale
este Dirigintele de santier, pentru fiecare amplasament in parte. Pozitia amplasamentului si dimensiunea fizica a
proiectului nu induc riscuri deosebite privind corpurile de apd, ca urmare, interventia in situatiile potentiale de

poluare accidentala este rezumata in tabelul de mai jos.

Prevenirea si controlul poluarilor accidentale

Tabelul 2-1
NR. CAUZELE PO§IBILE FACTOR DE MASURI DE INTERVENTIE PERSOANA CARE
d/r ALE POLUARII MEDIU VDISPUNE
AFECTAT MASURILE DE
INTERVENTIE
1. Manipulare gresitd sau | Poluarea solului si a Curatarea zonei afectate — Diriginte de santier
de catre persoane apelor indepartarea stratului de sol,
neautorizate a de suprafata si stocarea temporara ca deseu
substantelor periculoase subterane periculos si eliminarea ca atare.
(prin infiltrare).
2. Manipulare gresitd sau | Poluarea solului sia | Curatarea zonei afectate (utilizarea | Diriginte de santier
de catre persoane apelor materiale absorbante) — indepartarea
neautorizate a de suprafata si stratului de sol,
substantelor periculoase subterane stocarea temporara ca deseu
(ex.carburanti). (prin infiltrare). periculos si eliminarea ca atare.
3. Defectiuni de utilaje si | Poluarea solului si a Curatarea zonei afectate utilizand Diriginte de santier
echipamente (defectiuni apelor materiale absorbante — indepartarea
la rezervor, baia de ulei) de suprafata si stratului de sol, stocarea temporara ca
care duc la scurgeri pe subterane deseu periculos si eliminarea ca atare.
sol de produsi (prin infitrare).
petrolieri.
4. In caz de averse Poluarea apelor de La avertizarile SHMS de cod Diriginte de santier
torentiale — spalarea suprafata prin portocaliu sau rosu gramezile de
materialelor depozitate cresterea materiale pulverulente se vor
pe materiilor in acoperi cu folie de polietilend sau
amplasamente. suspensie. prelata. Se va realiza verificarea
rigolelor perimetrale.

4.1.2.11 Functionarea si locatiile organizarilor de santier / santierelor temporare

Pentru functionarea si locatiile organizarilor de santier ne propunem urmatoarele masuri de atenuare:

Furnizarea de apa si facilitari sanitare pentru angajati.

Identificarea locatiei organizarilor de santier in consultare cu autoritatile locale, ASD,

IPM local
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si ONG-uri; evitarea, unde este posibil, a stabilirii organizarilor de santier langa asezari
sau langa sursele de apa.

» Evitarea taierii copacilor si reducerea inlaturarii vegetatiei.

= Controlul deseului solid si a canalizarii conform reglementarilor nationale si ale
municipalitatii.

= Ca reqgula, deseurile solide nu vor fi aruncate, ingropate sau arse pe sau in
vecinatatea santierului,

» dar vor fi depozitate la cel mai apropiat depozit de deseuri sanitare sau zona ce este
in conformitate cu autorizatiile necesare.

= Asigurarea ca toate deseurile periculoase si nepericuloase, lichide si solide sa fie
selectate, colectate si depozitate conform reglementarilor si cerintelor nationale.

= La terminarea proiectului, inlaturarea tuturor materialelor marunte si a deseurilor,
precum si toate structurile temporare, inclusiv cladiri de birouri, adaposturi si toalete.

= Plantarea in zonele expuse a vegetatiei corespunzatoare.

= Garantia ca Inginerul inspecteaza si raporteaza faptul ca organizarea de santier a fost
eliberata si readusa la conditiile de dinaintea proiectului.

4.1.2. 12 Accesul la terenuri si gospodarii

Din cauza activitatilor de constructie pe Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 -KM
32+942 i, in special, a lucrarilor de reamplasare a retelelor ingineresti si de constructie a structurilor de drenaj si a
trotuarelor pietonale, exista riscul unor cauze de blocare temporara a accesului la terenuri §i gospodarii. Pentru a
reduce la minimum discomfortul creat din aceste cauze, noi prin intermediul APL. vom informa populatia din timp
accesibilitatea la bunurile imobile respective, inclusiv si la terenurile agricole. Astfel comunicarea din timp cu
persoanele afectate va avea importanta pentru impacarea mai usoara cu astfel de discomforturi temporare si pentru
imbunarea relatiilor cu populatia bastinasa. Facilitarea Mobilitatii si Accesului are ca scop de a maximiza
efectele pozitive, ca exemplu, contribuie la siguranta traficului rutier, genereaza venituri pentru
populatia locala, promoveaza principii de coeziune sociala si demonstreaza aspectul uman al
companiei prin urmatoarele: asigurarea cu masuri, in conformitate cu calendarul lucrarilor de
constructie, de evitare si minimizare a impacturilor ce provin din executarea lucrarilor de
constructie cum ar fi inchiderea drumurilor si blocarea accesului la proprietati; reducerea
impactului datorat intreruperii in timpul constructiei a utilitatilor precum electricitate, gaz, apa
curenta si canalizare; informarea publicului cu privire la calendarul lucrarilor de constructie si
tnchiderii drumurilor.

4.1.3 Impactul social si mdasuri de atenuare

La baza atenudrii impactului social propunem urmaétoarele obiectivele ce au drept scop:
»  Garantarea unui impact minim asupra sanatatii publice, inclusiv prevenirea raspandirii HIV/SIDA, BTS
sau a traficului potential de persoane, inclusiv tineri si femei.
= Reducerea impactului datorat intreruperii in timpul constructiei a utilitatilor precum electricitate, gaz, apa
curenta si canalizare.

Mdsuri de atenuare
Masurile de atenuare ale impactului social (asa cum sunt definite de BM OP ) vor fi respectate. Obiectivul

cu referire la aspectele sociale, sa ne asigurdm ca efectele adverse asupra populatiei afectate, sunt evitate sau
atenuate.
Ocrotirea sanatdatii §i securitatea muncitorilor pe santier i la locul de cazare
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Constructia drumurilor presupune numeroase riscuri legate de sanatate si securitate, de aceea toti lucratorii
vor fi asigurati cu apa, hrana, cazare dupa caz cét si dotati cu echipamentul personal de protectie necesar, conform
standardelor in vigoare si cerintelor legale relevante la riscurile la locul de munca individual.

Muncitorii antrenati n efectuarea lucrarilor sunt cazati conform contractului de locatiune (Anexa 5. ) in s.
Seliste r-nul Nisporeni.. Numarul estimativ de persoane ce pot fi cazate este de 30 de persoane, spatiul dat
intruneste conditii normale de trai:

-2 blocuri sanitare;
- odai de locuit cu mobilier respectiv.

Aprovizionarea cu hrana si apa potabila este livratd prin intermediul agentului economic ce presteaza
astfel de servicii conform Contractului incheiat (Anexa 5 ).

Apele uzate rezultate in urma activitatilor gospodaresti si de uz personal se acumuleazd intr-o hazna
impermiabila cu ulterioard evacuare in baza de contract cu serviciile specializate in domeniu la statia de epurare din
r-nul Nisporeni. Deseurile provenite din activitatile casnice  sunt gestionate ( colectarea, transportul,
valorificarea si eliminarea ) de catre serviciile specializate din cadrul APL Seliste r. Nisporeni s§i se evacuiaza
centralizat la gunoiste aurorizata.

Pe santier muncitorii sunt echipati cu urmatorul echipament:

» Casti de protectie: Lucritorii trebuie sa poarte pe cap casti de protectie dintr-un material dur pentru
cazurile caderilor de sus a unor obiecte, lovirii cu capul de unele obiecte fixate sau contactarii accidentale
cu capul a unui loc periculos in sensul electrocutarii.

«  Imbraciaminte clar vizibild: Toti lucratorii, inclusiv si brigazile de interventie de urgenta in cazurile
exceptionale, care pot avea loc in limita Amprizei drumului, §i care sunt expusi riscului din cauza
traficului, a transportului de constructie sau a tehnicii de lucru din zona de organizare temporara a
circulatiei rutiere, vor purta permanent imbracaminte vizibila in scop de siguranta.

« [Incaltaminte de protectie: Bocani cu talpa care nu alunecd si nu poate fi stripunsa. Incaltiminte cu
botul protejat pentru a preveni schilodirea degetelor de la picioare (in timpul lucrului in preajma unor
echipamente sau obiecte grele, care pot cidea peste degete);

*  Manusi de protectie: Lucritorii trebuie sa poarte manusi corespunzatoare, in dependenta de lucrul
indeplinit (exemplu: manusi de cauciuc pentru lucrari grele de betonare; manusi pentru sudat; manusi si
maneci izolate, cand exista pericolul expunerii actiunii curentului electric);

e Protectia urechilor: In cazul unui zgomot puternic in timpul functionarii unui aparat de tiiat cu drujba
(ferestrau cu lant) sau a tehnicii grele zgomotoase, se vor imbraca casti de protectic pentru
urechi/antifoane.

Instruirea elementard despre riscurile la locurile de muncd individuale se organizeazd pentru toti
lucratorii inainte de a Incepe operatiile de lucru. Pentru ocrotirea sanatatii si in scopul securitatii tehnice, pe santier
vor fi asigurate pentru lucratori conditii igienice cu comoditafi in anumite locuri corecte, dupa consultarea cu
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autoritatile locale. Responsabil de deservirea acestor comoditati va fi un sub-antreprenor, care va avea grija de ele la
anumite intervale i in conformitate cu legislatia in vigoare.

Cu toate ca obiectivele de securitate si sanatate ocupationala sunt parte a PMMS, Planul de
Securitate si

Sanatate Ocupationala este un document aparte si elaborat in conformitate cu prevederile
Legii

securitatii si sanatatii in munca nr. 186-XVI din 10.07.20082008 (Monitorul Oficial nr.143-
144/587 )

In cazul angajarii unui numar mare de muncitori nebistinasi din afara localitatilor, cazati pe santier, vom organiza o
campanie aparte de sensibilizare despre HIV-SIDA, previzuta la o etapa timpurie a lucrarilor de consrtuctie a
proiectului si repetata peste anumite intervale corespunzatoare.

4.1.3.1 Managementul Riscurilor HIV/SIDA si BTS

Pentru prevenirea a HIV/SI9DA si BTA ne propunem urmatoarele masuri de atenuare: organizarea de
programe de constientizare privind prevenirea HIV/ SIDA si BTS pentru populatia locala;
distribuirea materialelor cu privire la prevenirea HIV/ SIDA si BTS in randul muncitorilor, cum
ar fi foile volante, brosurile, afise in limba romana; lansarea unor programe de constientizare
despre prevenirea HIV/SIDA si BTS pentru muncitorii constructori; introducerea in contractele
de constructii a unor clauze de interventie pentru prevenirea HIV si BTS; descurajarea
abuzului de droguri (alcool si narcotice); concentrare asupra muncitorilor din transporturi, cu
comportament cu risc ridicat (inclusiv muncitori tineri), oferind educatie de la egal la egal;
conceperea de mesaje pentru forta de munca generala, precum si pentru barbati si femei;
folosirea organizatiilor profesionale, precum ONG-uri si OC-uri care se ocupa cu
prevenireaHIV; furnizarea de informatii despre accesul catre servicii HIV si BTS complete;
sensibilizarea comunitatilor si a muncitorilor despre cum sa evite BTS, cum sa recunoasca
simptomele comune ale BTS si cum sa caute tratament prin intermediul sistemelor
confidentiale de adresare.

Furnizarea informatiilor despre serviciile voluntare de testare si consiliere din zona de
proiect sau
altundeva in apropierea zonei de proiect.

—Furnizarea informatiilor despre serviciile voluntare anonime de testare si consiliere
(testare, pretestare si consiliere post-testare).
Furnizarea informatiilor despre accesul la tratamentul infectiilor oportuniste : instruirea
oamenilor despre cum sa evite infectiile oportuniste, cum sa recunoasca simptomele
comune ale acestor boli si despre cum sa caute tratament; revizuirea informatiei despre
ajutoarele si serviciile de sanatate din organizatiile de transporturi si determinarea
necesitatilor existente pentru muncitori privind primirea ingrijirilor medicale HIV si SIDA;
rvitarea conflictelor cu comunitatile locale prin furnizarea, in magazinele din organizarile de
santier, a resurselor necesare cerintelor muncitorilor si reglementarea vizitelor exterioare;
evitarea potentialei raspandiri a bolilor vectoriale si a bolilor transmisibile, precum BTS si
HIV/SIDA prin programe de constientizare si activitati de prevenire in randul muncitorilor
constructori; desfasurarea programelor de constientizare despre prevenirea HIV/SIDA si BTS
pentru PAP din vecinatatea zonele de organizare de santier.

4.1.3.2 Planul Social si de Gen
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Obiectivele sociale si de gen ale Planului Social si de Gen deriva din Planul de
Integrare Sociala si de Gen si vor avea ca scop abordarea aspectelor sociale si de gen
identificate mai devreme in timpul discutiilor in grup in cadrul Proiectului Reabilitarii
Drumului.

Populatia din raza proiectului apreciaza inalt reabilitarea drumului si a informat despre unele
aspecte sociale si de gen ce trebuie abordate. Discutiile in grup privind utilizarea fortei de
munca locala si a serviciilor locale in timpul executarii lucrarilor de reabilitare.
Antreprenorilor cum ar fi catering, servicii hoteliere, etc. prezinta un interes pentru populatia
din aria proiectului.

in cadrul PSG vom asigura: schimbul de informatii dintre antreprenor si populatia
locala. Aceasta include instalarea de catre Antreprenor a panourilor informationale in toate
localitatile de-a lungul drumului ce incurajat sa creeze noi locuri de munca pentru populatia
locala, cu accent sporit asupra femeilor si tinerilor, precum si altor grupuri. Aceasta poate
include contracte mici de aprovizionare si prestare a serviciilor, in acelasi timp anunturile de
angajare pot fi publicate pe panourile informationale or prin Monitorizare a Impactului Social
ce va fi creat de Menegerul de proiect.

Sporirea gradul de constientizare a populatiei locale asupra sigurantei la trafic, tinta
principala fiind scolile; asigurarea instruirea periodica si asigurarea facilitati pentru
comunitati la elaborarea procedurilor de siguranta pietonala in zonele de amplasare a
scolilor, incluzand antrenarea voluntarilor adulti instruiti pentru a ajuta copiii sa treaca
strada, sporeasca gradul de constientizare asupra aspectelor sigurantei in trafic si a
comportamentului adecvat in trafic pentru zonele dens populate amplasate in preajma
santierelor.

4.1.3.3 Managementul Riscurilor TP
Traficul de persoane este definit ca recrutarea, transportarea, transferarea,

adapostirea ori primirea unei persoane, prin amenintare, violenta sau prin alte forme de
constrangere, prin rapire, frauda ori inselaciune, abuz de autoritate sau profitand de
imposibilitatea acelei persoane de a se apara sau de a-si exprima vointa ori prin oferirea,
acceptarea sau primirea de bani ori de alte foloase pentru obtinerea consimtamantului
persoanei care are autoritate asupra altei persoane, in scopul exploatarii acestei persoane.
Exploatarea include, minimum, exploatarea prostituarii altora sau alte forme ale exploatarii
sexuale, munca fortata sau munca copiilor sau serviciile, sclavia sau practicile similar
sclaviei, constrangerea sau prelevarea organelor.

Managementul Riscurilor TP al Antreprenorului va include urmatoarele:
(1) O declaratie semnata de Antreprenor precum ca el nu este angajat, nu faciliteaza sau
nu permite TP, munca fortata sau munca copiilor pe durata contractului.
(2) Antreprenorul va asigura ca TP nu este tolerat de angajati si muncitori, si antrenarea in
practici de TP va servi drept cauza pentru suspendarea sau intreruperea relatiilor de munca
sau a contractului; la randul sau Antreprenorul va include aceasta prevedere in contractele
de munca.
(3) Sporirea gradului de constientizare a angajatilor, muncitorilor si sub-contractantilor
asupra problemei incluzand asigurarea cu informtii despre zonele de risc si penalitatile
pentru antrenarea in TP. Sporirea gradului de constientizare va fi asigurat prin organizarea
instruirii pentru personalul Antreprenorului si sub-contractantilor. Antreprenorul este obligat
sa raporteze despre numarul sesiunilor de instruire si numarul participantilor. Organizarea
instruirilor TP, ridicarea gradului de constientizare asupra muncii fortate si muncii copiilor
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poate veni la pachet impreuna cu instruirea cu privire la securitatea si sanatatea
ocupationala.

4.2. Faza operationala

Pentru a realiza sustenabilitatea lucrarilor de dezvoltare, efectele benefice si eficienta

masurilor de atenuare va fi sporitd, chiar si dupa constructie, deoarece unele efecte
negative de mediu si sociale pot aparea ca rezultat al functionarii instalatiilor proiectului.
Daca lucrarile propuse de reabilitare vor facilita desfasurarea fluenta a traficului, nu este de
asteptat ca emisiile de gaze de esapament si emanatia zgomotului din traficul rutier sa
creasca in mod semnificativ.
Cu toate acestea, in cazul in care numarul si viteza vehiculelor care circula pe drum vor
creste, pot exista cresteri marginale in emisiile de gaze si nivelurile de zgomot. Prin urmare,
in scopul de a beneficia pe deplin de beneficiile ecologice ale activitatilor propuse si pentru a
asigura Tmbunatatirea mediului urmatoarele masuri de atenuare trebuie implementate, lucru
ce poate necesita o implicare la nivel national.

4.2.1Calitatea aerului
Pentru pdstrarea calititii aerului este necesar de a fi respectate anumite mdsuri de atenuare:
Formularea si aplicare cu strictete a reglementarilor privind emisiile vehiculelor, ca urmare

a unui program de constientizare. Aceasta poate necesita actiune la nivel national pentru a
lua in considerare stabilirea unor standarde de emisii ale autovehiculelor cum sunt
specificate de Uniunea Europeana (Euro 1 la Euro 6) (N/A).Mentinerea unei bariere de
vegetatie pe fiecare parte a drumului pentru a bloca particulele aeropurtate spre zonele
rezidentiale

4.2.2 Zgomot
Referitor la managementul zgomotului/ vibratiilor pamantului, sunt propuse masurile de

atenuare :

—Formularea si aplicarea stricta a reglementarilor pentru controlul zgomotului, ca urmare
a unui program de constientizare. Aceasta poate necesita stabilirea unor standarde nationale
de zgomot ambiental pentru locatiile senzitive, posibil pe baza OMS sau alte standarde
internationale.

—-Folosirea barierelor de sunet in zonele sensibile, precum scoli, lacasuri de cult, spitale si
biblioteci.

4.2.3 Siguranta rutierd
Masurile recomandate de atenuare cuprind:

—Formularea masurilor pentru impunerea limitelor de viteza, a disciplinei rutiere si a
sigurantei pietonale.

—Aplicarea legislatiei cu sporirea gradului de constientizare (posibil prin implicarea
femeilor si tinerilor ca instructori).

—-Organizarea de programe de instruire periodica pentru comunitatile locale, avand ca
obiect siguranta rutiera pentru vehicule lente si vehicule cu tractiune animala.

—Organizarea de programe de instruire periodica si dotari de baza pentru comunitati in
vederea elaborarii unor proceduri de siguranta pentru zonele de traversare in zona scolilor,
incluzand folosirea de voluntari adulti pregatiti ca supraveghetori pentru trecerile de pietoni,
pentru a ajuta copiii la traversarea drumului.
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—Dotarea si mentinerea unor mijloace de semnalizare pentru avertizarea vehicolelor cu
privire la locurile unde animalele pot fi pe drum, in special langa zonele impadurite si zonele
unde se cultiva pamantul, zone unde este probabil ca animalele domestice precum bovinele
sa traverseze drumul.

5. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI

5.1 Prezentare generala
Masurile de atenuare propuse in PMMS-A se vor executata conform specificatiilor
vizate in proiect.
Totusi, pentru verificarea implementarii corespunzatoare a acestor masuri si daca acestea
sunt capabile sa atenueze efectele adverse precum se intentioneaza, monitorizarea mediului
este esentiala.
Parametrii urmatori de monitorizare a mediului au avut prioritate in planul de monitorizare:
Zonele de imprumut si de depozitare
Calitatea apei (apa de suprafata si cea subterana)
Calitatea aerului
Nivelurile de zgomot
Solul, zonele forestiere, copacii si resursele naturale
Folosirea materialelor periculoase
Siguranta traficului si a pietonilor
Accesibilitatea
Siguranta muncitorilor
Efectele sociale
intretinerea in timpul fazei operationale confor Anexal

5.2 Monitorizarea Masurilor de Atenuare a Impactului de Mediu

Pana la inceperea lucrarilor de constructie si in timpul derularii lor Antreprenorul va fi
responsabil de
desfasurarea studiilor initiale si monitorizarii ulterioare a parametrilor de monitorizare de
mediu si sociali dupa cum este specificat in PMMS si inclus in PMMSA.

5.2.1 Monitorizarea Zgomotului si Calitatii Aerului
Monitorizarea zgomotului si a calitatii aerului va fi efectuata pe toata durata

perioadei de constructie a

proiectului. Scopul monitorizarii este de a asigura respectarea standardelor privind poluarea
aerului, praful, NOx si CO, si zgomotul pe santiere sunt mentinute la nivele minime
aceptabile pentru vecini si locuri invecinate.

Pentru a reduce impactul lucrarilor de constructie asupra localitatilor, nu se permite
executarea lucrarilor de constructie in intervalul orar de la 23.00 pana la 7.00. Mai mult ca
atat, se recomanda utilizarea echipamentelor cu nivel scazut al zgomotului. Daca este
necesar de executat lucrari pe timp de noapte , ceea ce va deranja vecinii si vecinatatile,
este obligatorie: i) aplicarea masurilor de reducere a zgomotului, ii) reducerea pe cat este
posibil a duratei deranjamentului, iii) informarea populatiei afectate, prin intermendiul
afiselor si mass -media locala (radiou, ziare) despre locul, data si durata deranjamentului.
Studiile initiale si monitorizarea calitatii aerului va fi efectuata de Antreprenor cu aprobarea
Inginerului si va corespunde standardelor si cerintelor nationale dupa cum este prevazut in
capitolele respective din Specificatii.
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5.2.2 Monitorizarea Calitatii Apei
Pe perioada efectarii lucrarilor monitorizarea apelor este obligatorie prin luarea

masurile necesare pentru a evita poluarea lor.
Pana la demararea lucrarilor de constructie se va propune o metodologie pentru a efectua
studii initiale si monitorizarii ulterioare a calitatii apelor de suprafata. Antreprenorul nu va
fncepe nici o lucrare de constructie pana ce studiile initiale sunt executate si aprobate de
Inginer.
Locatiile de prelevare a probelor pentru monitorizarea initiala a calitatii apelor de suprafata
vor fi
propuse de Antreprenor si aprobate de catre Inginer. Mai mult ca atat, fantanile cu apa
potabila care pot fi afectate de activitatile de constructie ar trebui de asemenea selectate
pentru o verificare initiala a calitatii apei subterane. Antreprenorul, in colaborare cu
autoritatile locale si IPM Raional, va identifica aceste locatii care ulterior vor fi aprobate de
Inginer. Locatiile de prelevare a probelor pentru perioada de constructie pot fi finalizate dupa
planificarea constructiei, punandu-se accent pe locatiile sensibile si avand in vedere
structura si natura fiecarui santier si reclamatiile publice.
La stabilirea valorii de referinta, monitorizarea ar trebui sa se desfasoare in timpul tuturor
celor patru anotimpuri. Cu toate acestea, in cazul in care constrangerile temporale, precum
si altele nu permit monitorizarea in toate cele patru anotimpuri, monitorizarea ar trebui sa
includa cel putin sezoanele uscate si umede.

in timpul constructiei, prelevarea de probele de rutina ar trebui sa se desfasoare
trimestrial, si precum este
cerut de inginerul supraveghetor si de reclamatiile publice.

5.2.3 Monitorizarea Calitatii Solului
Monitorizarea calitatii solului in perioada reabilitarii drumurilor este obligatorie la

elaborarea PMMS-A s-a tinut cont de protectia solului si s-a propus o descrie metodologia
cu privire la monitorizarea calitatii solului prin evidentierea masurilor de atenuare a
impactului asupra solului. Pana la demararea lucrarilor de constructie, Antreprenorul
impreuna cu Inginerul va efectua inspectii in teren pentru a determina gradul de curatenie a
zonelor. In cazul contaminarii solului cauzata de Antreprenor, acesta este responsabil pentru
curatarea zonelor contaminate.

Frecventa de prelevare a probelor si locatiile vor fi aprobate de catre Inginer. Antreprenorul
va fi de asemenea responsabil pentru efectuarea prelevarii aditionale a probelor si
executarea analizelor de laborator daca este ceruta de Inginer sau in urma plangerilor
publice.

5.3 Monitorizarea mdasurilor de atenuare a impactului social
Monitorizarea va incepe impreuna cu demararea lucrarilor de reabilitare a drumurilor,
in timp ce

auditorii trebuie sa fie gata de mobilizare Tnainte de inceperea activitatilor de constructie.
Monitorizarea trebuie sa fie implementata in toate fazele proiectului.

6. MASURI INSTITUTIONALE

6.1 Prezentare generald
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Rolurile si responsabilitatile bine-definite si masurile institutionale adecvate sunt
nucleul implementarii efective a masurilor de protectie a mediului si sociale subliniate in
acest PMMS-A.

6.2 Agentii cheie

Agentiile cheie cu rolurile majore in implementarea PMMS si PMMSA in timpul
executarii lucrarilor
de constructii sunt:

1. ASD

2. Antreprenorul

3. Mangerul de proiect

4. Inspectoratul pentru Protecti Mediului si Inspectiile teritoriale/ Raionale

5. Centrul pentru Sanatate Publica (CSP)

6. Oficiile Teritoriale ale Inspectiei Muncii

Aditional agentiilor cheie, Comitetele de Monitorizare a Impactului Social (create cu suportul
Inginerului) si organizatii ale comunitatii , vor avea un rol de supraveghere generala asupra
implementarii PMMS-A.

6.3 Rolul agentiilor implicate
ASD este agentia de executie a proiectului. ASD are, de asemenea, responsabilitatea

de a se asigura ca PMMS este implementat corect. De aceea, ASD va facilita stabilirea
metodelor pentru cele mai bune practici in constructie, impreuna cu Inginerul si
Antreprenorul (-rii), in special referitor la protectia mediului.

Principala responsabilitate pentru monitorizare si raportare a implementarii PMMS si
PMMSA 1ii revine Manageriului de proiect de aceea, prin intermediul specialistului de mediu
(SM), se va supraveghea periodic si se va raporta punerea in aplicare a PMM si PMMA.
Specialistul de mediu al Managerului de proiect va avea acces la o echipa de experti din
diferite domenii (apa, sol, aspecte sociale, etc.) pentru a asigura capacitatea necesara in
supravegherea implementarii PMMSA.

Implementarea PMMSA va fi gestionata de Antreprenor, iar Managerul de impact
asupra mediului si social al Antreprenorului (MIM) si Specialistul aspecte Securitate si
Sanatate (SSS) vor fi direct responsabili de inspectiile zilnice si monitorizarea implementarii
PMMSA. Inspectoratul pentru Protectia Mediului si IPM teritoriale/Raionale, Centrele de
Sanatate Publica si Oficiile Teritoriale ale Inspectiei Muncii vor monitoriza implementarea
PMMS si PMMSA in baza regulamentelor si instructiunilor interne. Aceste institutii impreuna
cu reprezentantii ASD pot organiza inspectii anuntate sau neanuntate in teren.

6.4  Raportarea

Antreprenorul, cu suportul Managerului sau responsabil de Mediu si Specialistului responsabil de Igiena si
Securitatea Muncii, va pregati si prezenta Inginerului-supervizor rapoartele sale lunare/trimestriale privind
conformitatea cu prevederile PMMS-A si Planului sdu aprobat PMM, incluzind desfasurarea generala a activitatilor,
rezultatele de monitorizare (Anexa 2) sau informatia despre orice incidente si masurile/actiunile de remediere.
Aceste rapoarte vor fi pregatite in ambele limbi: engleza si roménd, printate pe suport de hartie si in versiune
electronica. In cazul unor accidente cu afectarea mediului, Antreprenorul va trebui imediat sa informeze Inginerul-
supervizor si autoritatile corespunzatoare despre aceste cazuri, pentru solutionarea ulterioara a problemelor.

Managerul de proiect fatd de ASD

In baza documentatiei lunare a Antreprenorului va pregiti rapoarte trimestriale despre desfisurarea
lucrarilor prezentate ASD, fiind documntate activitatile legate de mediu, ocrotirea sanatatii si securitate si de
implementarea PMMS impreund cu activitatile de monitorizare prescrise, desfasurate pe parcursul perioadei de
raportare.
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ASD fati de BM

ASD va pregati Rapoarte anuale privind implementarea cerintelor stabilite in PMMS si rezultatele de
monitorizare a mediului, care vor fi prezentate BM. BM va revizui aceste rapoarte §i va vizita periodic santierul
pentru a monitoriza activitatea. La solicitarea BM, va fi prezentata orice informatie suplimentara specificd. ASD va
mai pregdti si un Raport anual, care va fi prezentat MEIL Institutiilor financiare internationale vor fi prezentate
rapoarte trimestriale despre rezultatele implementarii subproiectelor (FMR). Unele din aceste probleme sunt abordate
in linii generale in Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social si Tn acest PMMS, dar informatia 1n detalii
poate fi elaboratd doar de Antreprenor, atunci cand vor fi cunoscute toate detaliile definitive Incadrate in conditiile
specifice pentru implementarea Proiectului.
Antreprenorul fatd de Managerul de proiect

Pentru implementarea in mod cuvenit a obligatiunilor sale de management de mediu conform contractului
sdu, Antreprenorul va stabili un Sistem de Management de Mediu si va desemna personal destul de calificat pentru
asigurarea functiondrii cuvenite a acestui sistem, in mod efectiv si conform asteptarilor Beneficiarului si Bancii
Mondiale. Sistemul de Management de Mediu va fi descris in Planul de Management de Mediu al Antreprenorului,
care trebuie elaborat de Antreprenor pentru etapa de constructie. Lucrarile pregétitoare si de constructie nu vor putea
incepe pand a nu va fi aprobat PMMS al Antreprenorului de catre Beneficiar si Consultantul-supervizor. PMMS al
Antreprenorului  este instrumentul de bazd de management de mediu pentru Proiect, in care vor fi definite
procedurile de implementare a masurilor de minimalizare a impactelor si de atingere a scopurilor stabilite in
prezentul Raport privind Evaluarea Impactelor asupra Mediului Inconjuritor si Social si Planurile PMM pentru
respectivele Loturi. In PMMS al Antreprenorului se vor reda pe scurt politicile de mediu ale Antreprenorului si
structura de administrare, va fi descris modul de abordare a managementului de mediu pe intreaga perioada de
constructie i vor fi clar definite rolurile si responsabilitatile de raportare despre aspectele de mediu la faza de
constructie. Ca parte din pregitirca PMMS al Antreprenorului, va fi evaluarea riscurilor de afectare a mediului si
divizarea masurilor de control pentru a elimina si/sau minimaliza impactele identificate. Revizuirea PMMS al
Antreprenorului se va face la anumite intervale stabilite sau, dupa necesitatea actualizarii informatiei, dupa caz.

in sensul PMMS al Antreprenorului, zona de lucru este definitd ca zond, unde sunt necesare lucrari

temporare sau permanente de lucru, pentru facilitarea lucrarilor de constructie pe drumul auto. Zona de lucru, deci,
cuprinde orice zone din afara santierului, necesare pentru acces, depozitare, extractia materialelor sau alte activitati
temporare ale Antreprenorului.
La evaluarea riscurilor vor fi abordate aspectele legate de potentialul impact creat in timpul lucrarilor temporare de
constructie (ex. riscul zgomotului in timpul constructiei/prafului/poludrii) si de orice impacte permanente, asupra
carora au influentd metodele de constructie propuse. In acest document vor fi abordate aspectele de mediu specifice
pentru santier si detalile strategice despre controlul asigurat al acestora pe tot parcursul Proiectului. In prezentul
PMMS din (Anexa 1) este prezentatd o Listd a aspectelor de management a lucrarilor de constructie si a aspectelor
pur-specifice pentru santier.

6.5 Finalizarea proiectului

= Analiza ampla a functionalitatii diverselor proceduri de management de mediu si social si a altor elemente
din Sistemul de management de mediu si social.
= Restabilirea suprafetelor degradate de pe terenuri din vecinatatea constructiilor prin reanverzirea treptata a
zonelor discrete pe fiecare santier odata ce s-au finalizat lucrarile. Reanoirea se va face prin:- Scarificarea
sau afanarea paméantului batatorit in zonele identificate pentru inverzire.
-Redistribuirea stocurilor de pamant vegetal in mod uniform 1in locurile perturbate (inclusive si
deasupra unor materiale de umplutura ).
= Evacuarea de pe santier a deseurilor si a unor cantitdti de materie de constructi rimase in zonele de lucru.
= Inspectarea de rutina si intretinerea structurilor de drenaj.
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= Curatirea regulatd a rigolelor si podetelor de gunoaie si alte materiale care obstructioneaza functionarea
normala a lor.

= Satbilirea procedurilor pentru repararea drenajului de pe marginea drumului, in cazul unor defectiuni.

» Plantarea speciilor de arbori conform cerintelor si specificatiilor de proiect.

=  Monitorizarea tuturor plantatiilor din Ampriza drumului.

= Inspectarea zonelor supuse inzapezirii si luarea masurilor cuvenite impreunda cu APL pentru asigurarea

stabilitatii drumului pe o perioadd lunga de timp.

=  Analiza cauzelor si masurile de remediere, dupa caz in scopul imbunatatirii sigurantei rutiere.

» Analiza evaluarii riscurilor de mediu.

= Chestionarea polulatiiei privind gradul de satisfacere de pe urma reabilitarii drumului.

NOTA: O referinti la acest plan va fi inclusi si in clauzele specificatiilor si angajamentelor din contract
privind salvgardarea.
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Anexa 1

REZUMATUL PLANUL DE MANAGEMENT DE MEDIU SI SOCIAL AL ANTREPREMORULUI

Masuri institutionale

Aspecte de . - .
mediu si Masuri de atenuare Responsabil Estlmare:a Perioada
sociale Implement pentru Supraveghere costului monitorizirii
are coordonare
FAZA DE CONSTRUCTIE
Calitatea apei Un management de constructie corect ce cuprinde instructajul operatorilor si | Antreprenor | Antreprenor | Managerul de Costuri de In timpul
ai altor muncitori pentru a evita poluarea corpurilor de apa prin utilizarea proiect constructie constructiei

echipamentelor si utilajelor de constructie.

Depozitarea lubrifiantilor, combustibililor si ai altor hidrocarburi in incinte
special amenajate.

Depozitarea apei si a produselor reziduale ce apar pe santier printr-un sistem
de drenaj temporar, proiectat corespunzator, astfel incat sd nu se produca
probleme de poluare sau alte tulburari.

Depozitarea corecta a deseurilor solide provenite din activitétile de
constructie si din organizarile de santier.

Acoperirea materialului de constructie si a stocurilor de material excavat cu
un invelis potrivit pentru a reduce pierderile de material si sedimentarea.
Localizarea facilitatilor temporare de constructie inclusiv a structurilor si a
stocurilor de material la cel putin 50 m distantd de corpurile de apa si de
zonele umede.

Evitarea depozitarii apei de spélat, rezidurilor solide precum ambalajele
aruncate, deseuri provenite activitatile de curatire a agitatorului si

materialul excavat in corpurile de apa si in zonele umede adiacente sau in
vecinatatea santierelor.

Evitarea stocarii materialelor provenite din decopertarea pavajului

drumului in zonele unde drenajul natural va fi distrus.

Pastrarea vehiculelor si a echipamentelor in conditii bune de functionare

si asigurarea ca nu vor aparea scurgeri de ulei sau combustibil.

Realizarea verificarilor periodice a tuturor echipamentelor, instalatiilor si
utilajelor.

Deservirea vehiculelor, utilajelor si a echipamentului va fi gestionata
corespunzator,iar pozitionarea atelierelor echipate de lucru, unde uleiul uzat
este colectat si depozitat, in locatii aprobate.

Asigurarea aranjamentelor sanitare pe santiere si facilitati temporare de cazare
pentru a evita deversarea apei reziduale si a apei de canalizare in scurgeri sau
in
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e  corpurile de apa
Calitatea « Toate echipamentele si utilajele grele vor fie in maxima conformitate cu Antreprenor | Antreprenor | Managerul de Costuri de In timpul
aerului/ reglementirile nationale. proiect constructie constructiei
Praf o Limitarea folosirii combustibilului care poate produce un nivel ridicat de
poluanti 1n aer, din cauza instalatiilor si echipamentelor doar cu aprobarea
prealabila
scrisa a Inspectoratului pentru Protectia Mediului
Aspecte de . Masuri institutionale )
mediu si Masuri de atenuare Responsabil Estlmarefa Perioada
sociale Implementare pentru Supraveghere costului monitorizirii
coordonare
Umezirea solului si a stocurilor de nisip inainte de Incarcare, in special in IAntreprenor IAntreprenor Managerul de [Costuri de In timpul
conditii uscate de vant. proiect constructii constructiei

Inchiderea gramezilor de nisip sau de agregat cu un volum mai mare de 20 m3
intre pereti ce se extind peste inaltimea gramezii i dincolo de partea sa
frontala.

Asigurarea suprafetelor acceptabile pentru orice tip de vreme in cadrul
santierului in locurile unde exista miscari periodice de vehiculele.
Depozitarea cimentului si a altor astfel de materiale cu granulatie fina livrate
vrac, in magini dotate, cantarele cu buncar trebuie sa fie ventilate cu filtre
corespunzatoare.

Folosirea transportoarelor de materiale eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil si bine intretinute, cu deflectoare de evacuare
corecta pentru a reduce emisiile la evacuare.

Deconectarea motoarelor tuturor vehiculelor, cat timp sunt parcate pe santier.
Folosirea echipamentelor eficiente, utilajelor si vehiculelor verificate periodic
pentru a putea realiza corectiile sau reparatiile necesare si a asigura
concordanta cu reglementarile privind siguranta si poluare a aerului.
Acoperirea paméantului, nisipului si a altor materiale de constructie in

timpul depozitarii si transportului.

Folosirea pulverizatoarelor de apa in timpul transportului si
incarcarii/descarcarii nisipului, agregatelor si al tuturor materialelor similare,
cand exista posibilitatea sa se creeze praf.

Montarea barierelor de protectie in locatiile unde exista posibilitatea s

bata vanturi puternice si sd imprastie praful sau materialul marunt.
Pulverizarea cu apa a zonelor goale si a drumurilor folosite pentru

transportul materialelor

Spélarea rotilor si a partii inferioare a corpurilor vehiculelor la iegirea din
zonele de constructie.

Alegerea zonelor pentru extractia materialelor departe de zonele rezidentiale,
pentru a reduce efectele prafului
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Zgomot /
Vibratii

e Echiparea tuturor echipamentelor mecanice si a utilajelor cu mecanisme de
reducere a zgomotului, precum amortizoare de zgomot pentru reducerea
eficientd a sunetelor, in strictd conformitate cu reglementérile aplicabile.

e Daci este posibil, folosirea echipamentelor grele in timpul zilei.

e Terminarea lucrarilor la orele stabilite (de exemplu, lucru in timpul zilei) si
evitarea cresterii zgomotelor in timpul orelor de varf.

e Izolarea echipamentelor de constructie care genereaza zgomote/vibratii
excesive.

« Folosirea transportatoarelor de marfuri bine intretinute si dotate cu mecanisme
de reglare a vitezei.

Antreprenor

Antreprenor

Managerul
de proiect

Costul de
constructie

In timpul
constructiei

Aspecte de
mediu si
sociale

Masuri de atenuare

Masuri institutionale

Implementare

Responsabil
pentru
coordonare

Supraveghere

Estimarea
costului

Perioada
monitorizarii

o Luarea masurilor rezonabile, precum instalarea ecranelor acustice pentru
reducerea zgomotului, langa zonele sensibile la zgomot precum scoli si lacasuri
de cult.

o Antreprenorul va asigura ca isi va lua responsabilitatea pentru repararea
daunelor create de vibratiile generate ca urmare a folosirii echipamentelor,
utilajelor si vehiculelor destinate transportului.

Eroziunea
solului
/contaminare
a solului/
torentele de
apa

o Compactarea rambleurilor corect in conformitate cu standardele de proiectare

o Consolidarea taluzurilor si canalelor laterale prin folosirea , pietrisului sau
invelisului de vegetatie.

o Pe termen scurt, protejarea tuturor zonelor sensibile la eroziune, daune din
cauza inundatiilor si transportul/sedimentarea aluviunilor prin lucrari de drenaj
temporare sau permanente.

e Masuri de prevenire a comasarii apei de suprafatd si a degradarii malurilor.

» Rambleierea canalelor proaspat erodate si readucerea lor la formele naturale

o Refacerea zonelor de odihna si organizarilor de santier dupa utilizarea lor, pentru a
preveni eroziunea.

 Refacerea zonelor de imprumut si de depozitare care nu mai sunt in folosire sa
fie aprobata de Inginer.

Antreprenor

Antreprenor

Managerul
de proiect

Costul de
constructie

In timpul
constructiei

Degradarea
peisajului

e Dezvoltarea masurilor de consolidare a pantelor abrupte cu vegetatie, iarba si
plante.

o Elaborarea unor metode eficiente de eliminare sau de rambleiere a solurilor
extrase

« Evitarea folosirii terenurilor arabile pentru imprumutul de pamant. Daca este
inevitabil, stratul superior de sol (cca. 30 cm) va fi indepartat, depozitat si
reumplut dupa terminarea operatiunii.

 Refacerea conditiilor cvasi-originale de peisaj dupa terminarea lucrarilor de
reabilitare si dupa utilizarea carierelor; refacere invelisului de vegetatie

Antreprenor

Antreprenor

Managerul
de proiect

Costul de
constructie

In timpul
constructiei
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Manipulare « Depozitarea hidrocarburilor si materialelor periculoase pe teren impermeabil si Antreprenor Antreprenor Managerul Costul de In timpul
asi acoperite si construirea zonei de depozitare ca o tavi de deversare pentru a se de proiect constructie constructiei
depozitarea evita raspandirea scurgerilor accidentale.
materialelor o Furnizarea sistemelor de ventilare sigure pentru depozitele de substante chimice
periculoase volatile.
o Restrictionarea si controlul accesului in zonele ce contin substante periculoase.
¢ Pozitionarea instalatiilor de amestec fierbinte, instalatiilor de zdrobire, atelierelor,
magaziilor si facilitatilor temporare de cazare pentru muncitori in locatiile
aprobate.
o Folosirea refrigerantilor si agentilor de stingere a incendiilor in conformitate cu
Aspecte de o Masuri institutionale )
mediu si Masuri de atenuare Responsabil Estlmare:a Perioada
SOCiale Implementare pentru Supraveghere costului monitorizirii
coordonare

»Protocolul Montreal”
In eventualitatea in care deseuri de azbest sau alte deseuri periculoase trebuiesc

manevrate, informati FPM.

Estimarea cantitatilor si tipurilor de material excavat si de deseuri de constructie
ce vor fi generate de proiect (de exemplu, material de pavaj inclusiv bitum).
Stabilirea zonele de acumulare preliminara a deseurilor care nu vor produce
daune invelisului de vegetatie si altor componente ale mediului,

Testarea asfaltului vechi pentru detectarea hidrocarburilor aromatice si toxice
poli-aromatice inainte de refolosire sau depozitare, sau tratarea deseurilor
periculoase.

Verificarea daca reziduurile precum materialul de pavaj decopertat poate fi
refolosit in cadrul proiectul sau de alte grupuri interesate.

Identificarea zonelor potentiale de depozitare 1n siguranta aproape de zonele
proiectului, iar n colaborare cu IPM si ASD investigarea conditiilor de mediu ale
zonelor de depozitare si pregatirea recomandarilor pentru cele mai potrivite si
mai sigure zone.
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o Transferarea si inldturarea materialului necorespunzator excavat (bitum si alte Antreprenor Antreprenor | Managerul de Costul de In timpul
Depozitarea materiale marunte de constructie) in locatiile stabilite acceptate de organizatiile proiect constructie constructiei
reziduurilor relevante. Zona de depozitare a materialului inlaturat va fi departe de resursele
sia de apd subterana si departe de zonele joase.
deseurilor o Transportarea sistematica a materialelor necorespunzatoare excavate din zonele
de predispuse la eroziune.
constructie « Refolosirea rezidurilor oricand este posibil.
e Recuperarea si refolosirea sau Inlaturarea uleiului si lubrifiantilor folositi de pe
santier, In conformitate cu reglementarile nationale si locale.
o Evitarea arderii uleiului aruncat, materialului mérunt sau altor tipuri de deseuri
Alunecéri de | e Desfasurarea activitatilor de constructie astfel incat vibratiile ce provin de la Antreprenor Antreprenor Managerul de Costul de Pana la inceperea
teren echipamentele grele si tulburarea solului datorita lucrarilor de nivelare, excavarii proiect constructie construcliei i in
si consolidarii taluzului sa nu cauzeze instabilitatea stratului superior al solului si timpul construcliei
alunecarea acestuia. In general de luat toate masurile necesare pentru a evita
riscurile de alunecari de teren in timpul constructiei.
Organizdrile | o Identificarea locatiei organizarilor de santier in consultare cu autoritatile locale, Antreprenor Antreprenor | Managerul de Costul de In timpul
de santier/ ASD, IPM local si ONG-uri; evitarea, unde este posibil, a stabilirii organizarilor protect constructie constructiei
Santiere de santier 1anga agezari sau 1anga sursele de apa.
temporare si o Evitarea tdierii copacilor gi reducerea inlaturarii vegetatiei.
Locatii o Furnizarea de apa si facilitati sanitare pentru angajati.
o Controlul deseului solid si a canalizarii conform reglementarilor nationale si ale
municipalitatii. Ca reguld, deseurile solide nu trebui aruncate, ingropate sau arse
Aspecte de o Masuri institutionale )
mediu si Masuri de atenuare Responsabil Estlmare:a Perioada
sociale Implementare pentru Supraveghere costului monitorizirii
coordonare
pe sau in vecinatatea santierului, dar vor fi depozitate la cel mai apropiat depozit de |Antreprenor /Antreprenor Managerul de [Costul de in timpul constructiei
deseuri sanitare sau zona ce este in conformitate cu autorizatiile necesare. proiect constructie
o Garantarea de catre Antreprenor cd va organiza si va intretine sistemul de
selectare, colectare si transport al deseurilor.
o Asigurarea ca toate deseurile periculoase si nepericuloase, lichide si solide sa fie
selectate, colectate i depozitate conform reglementarilor si cerintelor nationale.
o La terminarea proiectului, inlaturarea tuturor materialelor marunte si a deseurilor,
precum si toate structurile temporare, inclusiv cladiri de birouri, adaposturi si
toalete.
o Plantarea in zonele expuse a vegetatiei corespunzaitoare.
 Garantia ca Inginerul inspecteaza si raporteaza faptul ca organizarea de santier a
fost eliberata si readusa la conditiile de dinaintea proiectului.
Monumente e Oprirea lucrarilor de indata ce se gasesc monumente istorice si culturale in
istorice/ timpul lucrarilor la terasament sau altor activititi de constructie.
culturale ¢ Furnizarea informatiilor relevante Ministerului Culturii. Ministerul va stabili
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valoarea monumentelor istorice/ arheologice si va oferi indrumari cu privire la
modul in care vor continua sau daca vor continua lucririle de constructie. Acest
lucru poate include excavarea sau altfel, documentarea monumentelor inainte de

incepere, sau 1n situatia obiectelor foarte valoroase, dezvoltarea unui plan de
evitare a artefactelor pe acel santier.

Arbori « Locatiile pentru replantare vor fi doar in interiorul zonei drumului, cat se poate de | Antreprenor Antreprenor | Managerul de | Costul de In timpul
aproape de locurile unde au existat pierderi de copaci, respectind cerintele de proiect constructie constructiei
proiectare si siguranta.

« Plantarea copacilor aditionali va avea loc de-a lungul drumului si in ampriza
drumului, cu aprobarea ASD si a Inginerului.

« Plantatiile vor fi executate conform normativelor in vigoare asa cum este descris
in Specificatii.

Planul de e Asigurarea cu masuri, in conformitate cu calendarul lucrarilor de constructie, de Antreprenor Antreprenor Manager de Costul de Pana la inceperea
Facilitare a evitare si minimizare a impacturilor ce provin din executarea lucrarilor de proiect constructie construcliei si in
Mobilititii si constructie cum ar fi inchiderea drumurilor si blocarea accesului la proprietati timpul construcliei
Accesului ¢ Reducerea impactului cauzat de sistarea in timpul constructiei a utilitatilor

(PEMA) precum electricitate, gaz, aprovizionarea cu apa si canalizare.

o Informarea publicului cu privire la calendarul lucrarilor de constructie si
inchiderii drumurilor.

Planul Social| e Asigurea schimbului de informatii dintre Antreprenor si populatia locald. Aceasta Antreprenor Antreprenor | Manager de Costul de Pana la inceperea
si de gen include instalarea de citre Antreprenor a panourilor informationale in toate proiect constructie construcliei i in
localitatile de-a lungul drumului. timpul construcliei

 Crearea noilor locuri de munca pentru populatia locala, cu accent sporit asupra
femeilor si tinerilor, precum si altor grupuri. Aceasta poate include contracte mici.

Aspecte de Misuri de at Masuri institutionale Eeti
.. ri nuar i stimarea .
mediu si asurl de atenuare Responsabil S h costului Perioada
X upraveghere ului o e e es
sociale Implementare pentru p 4 monitorizArii
coordonare
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de aprovizionare si prestare a serviciilor, 1n acelasi timp anunturile de angajare
pot fi publicate pe panourile informationale or prin intermediul Comitetului de
Monitorizare a Impactului Social ce va fi creat de Inginer.

Sporirea gradului de constientizare a populatiei locale asupra sigurantei la trafic,
Tinta principala fiind scolile, asigurea instruirii periodice si asigurarea facilitatilor
pentru comunitéti la elaborarea procedurilor de siguranta pietonald in zonele de
amplasare a scolilor, incluzand antrenarea voluntarilor adulti instruiti pentru a
ajuta copiii sa treaca strada, sporirea gradului de constientizare asupra aspectelor
siguranlei in trafic si a comportamentului adecvat 1n trafic pentru zonele dens
populate amplasate in preajma santierelor. In acest sens Antreprenorul va asigura
scolarizarea viitorilor instructori, inclusiv a profesorilor din scolile locale, care la
randul lor vor instrui elevii.

Asigurarea instruirii comunitatilor locale cu privire la siguranta la trafic in

cazul vehiculelor lente si carutelor.

Stramutarea unor obiecte dupa cum este prevazut in Planul de Actiuni de
Stramutare.

Planul de o Asigurarea ca TP nu este tolerat de angajati si muncitori, si antrenarea in practici Antreprenor Antreprenor Manager de Costul de Pana la inceperea
Management de TP va servi drept cauza pentru suspendarea sau terminarea relatiilor de munca proiect constructie construcliei si in
a Riscurilor sau contractului; la randul sau Antreprenorul va include aceasta prevedere in timpul construcliei
TP contractele de munca.
o Sporirea gradului de constientizare a angajatilor, muncitorilor si sub-

contractanlilor asupra problemei incluzand asigurarea cu informtii despre zonele

de risc si penalitatile pentru antrenarea in TP. Sporirea gradului de constientizare

va fi asigurat prin organizarea instruirii pentru personalul Antreprenorului si sub-

contractanlilor. Antreprenorul este obligat sa raporteze despre numarul sesiunilor

de instruire si numarul participantilor. Organizarea instruirilor TP, ridicarea

gradului de constientizare asupra muncii fortate si muncii copiilor poate veni la

pachet impreund cu instruirea cu privire la securitatea si sanatatea ocupationala

o Elaborarea unui sistem de semnalare a incidentelor suspicioase sau stiute ale TP

catre FPM si autoritatile responsabile ale Guvernului Republicii Moldova; si

indrumarea victimelor potentiale catre agentiile potrivite. Informalia de contact a

acestor autoritati trebuie adusa la cunostinta tuturor muncitorilor si altor

participanti in campaniile de sporire a gradului de constientizare, inclusiv prin

distribuirea foilor volante
Planul de ¢ Organizarea de programe de constientizare de prevenire a HIV/SIDA si BTS Antreprenor Antreprenor Inginer Costul de Pana la
Management pentru populatia locala. inceperea

Aspecte o Masuri institutionale .
de mediu Masuri de atenuare Responsabil Estlmare.a Perioada
si sociale Implementare pentru Supraveghere costului monitorizirii
coordonare
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a « Distribuirea materialelor cu privire la prevenirea HIV/SIDA si BTS in \Antreprenor IAntreprenor Manager de constructie construcliei si in
Riscurilo randul muncitorilor, cum ar fi foile volante, brosurile, afise in proiect timpul construcliei
T limba .romana.
HIV/SID  Lansarea unor programe de constientizare despre prevenirea HIV/SIDA si BTS
A si BTS pentru muncitorii constructori.
o Introducerea in contractele de constructii a unor clauze de interventie pentru
prevenirea HIV si BTS.

e Descurajarea abuzului de droguri (alcool si narcotice).

« Concentrare asupra muncitorilor din transporturi, cu comportament cu risc ridicat
(inclusiv muncitori tineri), cu oferirea educatiei de la egal la egal.

o Conceperea de mesaje pentru forta de munca generala, precum si pentru barbati
si femei.

« Folosirea organizatiilor profesionale, precum ONG-uri si OC-uri care se ocupa cu
prevenirea HIV.

« Distribuirea gratuita de prezervative de tip barbati si femei muncitorilor

constructori.
Securitatea | e Furnizarea semnelor corespunzitoare de atenfionare. Antreprenor | Antreprenor Manager de Costul de fn timpul
si sanatatea|  Furnizarea castilor si a altor echipamente de protectie pentru muncitori. proiect constructie constructiei
ocupalional| e Instruirea muncitorilor Antreprenorului privind problemele de sanatate si
i securitate, §i cerinta de a utiliza echipamentul de protectie pus la dispozitie.

o Stabilirea tuturor masurilor de securitate relevante in conformitate cu legislatia si
practicile de buna inginerie.

« Realizarea instructajelor si a sesiunilor de informare pentru muncitori privind
masurile de secutitate, responsabilitatea pentru siguranta proprie si pentru
securitatea celorlalti.

» Garantarea ca operatorii vehiculelor si echipamentelor sunt calificati si instruiti
corespunzator.

« Procurarea de instalatii de prim-ajutor, disponibilitatea rapida a personalului
instruit paramedical si transportul de urgenta la cel mai apropiat spital prevazut
cu facilitati de accident si urgenta.

« Stabilirea responsabilitatilor pentru a se garanta ca aceste acorduri sunt in
vigoare.

o Stabilirea verificarilor periodice ale vehiculelor si materialelor, si alocarea
responsabilitatii pentru verificare.

« Garantarea ca activitatile de extractie a materialelor sunt supravegheate si
realizate de personal instruit i calificat.

o Stabilirea procedurilor si furnizarea instructiunilor privitoare la evacuarea de
urgenta si realizarea unei liste de contacte de urgenta disponibile 24 de ore.

FAZA OPERATIONALA

Aspecte de M : de at Masuri institutionale -
. . ri nuar ; stimarea .
mediu si asurl de atenuare Responsabil costului Perioada
. ului e e
sociale Implementare pentru Supraveghere monitorizirii
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coordonare
Calitatea o Formularea si aplicarea cu strictete a reglementarilor privind emisiile vehiculelor, ASD, IPM IPM MADRM Péna la/ in timpul
aerului ca urmare a unui program de constientizare. Inclus In gestionarii
« Intretinerea barierei de vegetatie pe fiecare parte a drumului pentru a bloca ASD ASD IPM bugetul ASD
particulele aeropurtate spre zonele rezidentiale de mentenanta
Nivelul de « Formularea si aplicarea stricta a reglementarilor pentru controlul zgomotului, ca ASD, IPM IPM MADRM Pana la/ in timpul
zgomot urmare a unui program de constientizare. in faza de gestionarii
« Folosirea barierelor de sunet in zonele sensibile, precum scoli, lacasuri de ASD ASD constructe
cult, spitale si biblioteci.
Siguranta o Formarea disciplinei rutiere si a sigurantei pietonale. ASD, Politia Politia IPM Cost Pana la/ in timpul
rutierd o Aplicarea legislatiei cu sporirea gradului de constientizare (posibil prin implicarea Rutiera Rutiera raionale , gestionarii
femeilor si tinerilor ca instructori) Centrul de de
o Organizarea de programe de instruire periodica pentru comunitatile locale, avand ASD Sanatate
ca obiect siguranta rutiera pentru vehicule lente si vehicule cu tractiune animala. publica
« Organizarea de programe de instruire periodici si dotiri de bazi pentru raional, const
comunitati in vederea elaborarii unor proceduri de siguranta pentru zonele de Ministerul
traversare 1n zona gcolilor, incluzand folosirea de voluntari adulti pregétiti ca Afacerilor ructi
supraveghetori pentru trecerile de pietoni, pentru a ajuta copiii la traversarea Interne,
drumului. Politia Rutiera e
¢ Dotarea si mentinerea unor mijloace de semnalizare pentru avertizarea
vehicolelor cu privire la locurile unde animalele pot fi pe drum, in special langa
zonele Tmpadurite §i zonele unde se cultiva pamantul, zone unde este probabil
ca animalele domestice precum bovinele si traverseze drumul.
MADRM - Ministerul Agriculturii Dezvoltarii Regionale si Mediului IPM — Inspectoratul pentru Protectia Mediului
Costuri: Costuri de constructie — aceste costuri vor fi incluse in costurile de constructie ale proiectului si se vor include in oferta pentru contractul de constructie.
Anexa 2

Plan de monitorizare a factorilor de mediu in baza analizelor de laborator siin teren

| Aspectul | Parametrul de |

Locatia monitorizarii | Tipul

Perioada

| Toleranta/Masuri de

| Responsabili de |
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/ Faza monitorizare de monitorizare monitorizarii minimalizare a monitorizare/
impactelor Obser
vatii
MONITORIZAREA PE SANTIER
Santier (Coridorului C13 1 x inainte de De a stabili un Cheltuielile
Contaminarea Sectorul de drum L 390 Vizual/ inceperea etalon pentru Antreprenorului.
cu Parliga-Nisporeni KM 23+400 Desemnarea unui lucrarilor; evaluarea Aprobarea de
Impact hidrocarburi KM 32+942) laborator acreditat de 1 x la finalizarea impactelor de catre Managerul
asupra : . efectuare a analizelor de constructiei — in constructie; de proiect a
solului/ Cele mai vulnerabile . - . . N ; .
. . (cantitatea totala de aceleasi locuri de a Incuraja locurilor de
Constructie zone vecinatatea . o
santierului de lucru hidrocarburi din sol). reflqcerea la o prelevare a
minimum a poludrii probelor si
si disconfortului pregatirea
creat ca rezultat; rapoartelor
de a pune in
aplicare legislatia
Eroziunea Santier (Coridorului C13 Vizual 1 x inainte de Stabilirea masurilor Diriginte de
solului Sectorul de drum L 390 inceperea relevante de santier
Lucrarile de Parlifa-Nisporeni KM 23+400 lucrarilor; protectie a solurilor
terasament si —KM 32 +942)/pe.terem.1r11e 1 x la finalizarea
folosirea adiacente santierului constructiei — in
tehnicii grele aceleasi locuri
de constructie
Poluarea Santier/ Vizual/ 1 x inainte de Stabilirea masurilor Cheltuielile
aerului Zonele rezidentiale cu cel Desemnarea unui inceperea relevante de Antreprenorului.
Impactul din mai mare potential de a fi laborator acreditat de a lucrérilor; protectie a aerului Aprobarea de
cauza prafului afectate, cele mai aproape testa cantitatea de NOx, 1 x in perioada de catre Managerul
Calitatea zone receptive - probabil CO, SO%n mediul varf a constructiei de proiect a
aerului in scoli, spitale sau inconjurator , VOC, PM10 in fiecare sat afectat locurilor de
Impactul timpgl . grédipite, case la . din cauza prelevare a
asupra activitatilor de marginea drumului; constructiilor probelor si
aerului/ varf de zonele pietonale In timpul efectuarii rapoartelor
Constructie | constructie lucrarilor
Santier Cele mai afectate Uzual/ Lunara/ Lucrarile efectuate Diriginte de
Poluarea zone rezidentiale dea Niveul zgomotului Supravegher au fost cu tehnica ce santier
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aerului din lungul traseului din cadrul | (dBMini-echipament continua nu depaseste

cauza Proiectului sau dea lungul manual (analizator) cu reglementarile in Cheltuielile

zgomotului drumurilor pentru program software In timpul vigoare. Antreprenorului.
transportarea materialelor operatiilor de Prezentarea figei Aprobarea de
de constructie, unde pot fi constructie tehnice a utilajului catre Managerul
afectati locuitorii din zgomotoase in Conform de proiect a
cauza camioanelor de localitéti / aproape specificatiilor In locurilor de
transportare - probabil de zonele receptive proiect, limita prelevare a
scoli, spitale sau sensibile admisibila probelor si
gradinite. rapoartelor

Vibratii Santier Uzual/ Lunara / Reclamatii din Diriginte de

Starea tehnica Infrastructura (ex. case, In timpul efectuarii partea cetatenilor, santier

a pereti, famtani etc.) in lucrarilor distrugeri din cauza Inspectarea

infrastructurii imediata vecinatate cu efectelor de vibratii vizuala de catre

susceptibila la santierele de constructie nu au fost Antreprenot

distrugeri din sau cu traseele de evidentiate. impreuna cu

cauza efectelor

transportare — in special

Inspectarea /

Managerul de

de vibratie acolo unde va fi folosita documentarea starii proiect
tehnica grea tehnice a documentarea
infrastructurii fotografica
relevante (ex.
crapaturi existente
pe cladiri sau alte
distrugeri fizice)
Riscul Santier Vizual Desemnarea unui 1 x Tnainte de De a stabili datele
permanent al Fantani din ampriza laborator acreditat de a inceperea initiale de baza ca Cheltuielile
Impact ) impactului drumului lua probe, testa calitatea lucrérilor; etalon de referinta Antreprenorului.
asupra apei/ | gy Coridorului C13 Sectorul de apei (NO™* duritatea: 1 x la finalizarea in cazul unor Aprobarea de
Constructie | . qirselor drum L 390 Parlifa-Nisporeni CaCO*coli, nr. total de constructiei (doiar posibile revendicari catre Managerul
< KM 23+400 —-KM 32+942 o . . PO .
locale de apa total coli) si de analiza la fantanile unde de proiect a
din cauza ) ) datele comparativ cu apa s-a depistat a fi Stabilirea masurilor locurilor de
aflarii Uzina de beton asfaltic, standardele nationale si initial buna in relevante de prelevare a
fantanilor str . Ghidighici nr.5 cele ale Organizatiei, NO, scopuri potabilet) protectie a apei probelor si
aproape de NH, CL-, SO, pH, E. rapoartelor
marginea coli

drumului
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Poluarea
apelor din
cauza
depozitarii,
gestionarii §i
folosirii
incorecte a
materialelor de

Santier (Coridorului C13
Sectorul de drum L 390
Parlita-Nisporeni KM 23+400
—KM 32+942)

/ in perimetrul fantanelor /
Teritoriul uzinei

antreprenorului

Vizual/Inspectare/
Observari

Lunara /
Inspectari
neanuntate

Asigurarea
conformitatii
conform cerintelor
specifice de mediu,
SSM

Necesitati pentru a
reducere
disconfortului si

Diriginte de
santier

constructie impactului asupra
sanatatii
muncitorilor nu au
fost.
. Santier( Coridorului C13 Inspectarea vizuala Lunara / in timpul Cerintei de a reduce Diriginte de
Intrerupere | Respectarea Sectorul de drum L 390 observari efectudrii lucrarilor la minim, a santier
a circulatiei regimului de Parlita-Nisporeni KM 23+400 intreruperii
rutiere/ N g —KM32+942) . p . . A
Constructie Intrerupere a si in vecinatatea circulatiei rutiere 1n
ons circulatiei erului de | timpul constructiei
rutiere santierulul de fucru nu au fost
Accesul in Siguranta Santier (Coridorului C13 Vizuala /Supraveghere Controlul aleatoriu Cerintei de a reduce Diriginte de
gospodirii/ | pietonilor in Sectorul de drum L 390 in timpul la minim a Santier
teren / gospodarii / Parliga-Nisporeni KM 23+400 activitatilor de disconfortului si /Manager de
facilititile —KM 32+942) . .. . . .
blice / teren / i in vecinatatea constructie, minim deranjul din partea proiect
publice /- facilitatile - - o data in saptamina cetatenilor nu au
Constructie . santierului de lucru PO o
publice In timpul efectuarii fost
lucrérilor
Santier( Coridorului C13 Observatii Controlul aleatoriu Cerinte de Diriginte de
Siguranta Siguranta Sectorul de drum L 390 minim o data in asigurarea Santier
rutiera si a vehiculelor Parliga-Nisporeni KM 23+400 saptaimana seara permanenta a /Manager de
pietonilor/ . . . —KM 32+942) ‘s .
! si a pietonilor s e conditiilor de proiect
Constructie §1 In vecinatatea ! >
. . siguranta
santierului de lucru
Deseurile Santier si In vecinatatea Vizual Lunara Reciclarea Diriginte de
Impactul solide inerte, santierului de lucru Monitorizarea deseurilor conform santier
dese-urllorl cum sunt Uzina de beton asfaltic, conformitatii unui plan Responsabil de
Gestionarea | ), iale]e str . Ghidighici 5 conform Evidentierea de mediu
deseurilor/ demolate specificatiilor gestionare a
Constructie ’ . . .
betonul, proiectutui de deseurilor ca




Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii - Administratia de Stat a Drumurilor

Coridorul 13 Sectorul de drum L 390 Pirlita-Nisporeni KM 23+400 —-KM 32+942

Proiectul de Imbunététire a Drumurilor Locale

plasticul, executie dovada de
metale, gestionarea corecta
bitumul si Nepermiterea
(anvelopele depozitatii
uzate) deseurilor
(In zonele supuse
inundatiei
Impact Santier( Coridorului C13 Vizual Lunara Adoptarea Diriginte de
asupra Deteriorarea Sectorul de drum L 390 Monitorizarea in strategiilor de santier
biodiversitd | yegetatiei Parlifa-Nisporeni KM 23+400 timpul evitare adistrugerii Responsabil de
tii/ I —KM 32+942) .. . .
. Inlaturarea s e constructiilor accidentale ale mediu
Constructie .. §11n vecinatatea i ’
vegetatiel . . La necesitate copacilor
santierului de lucru S
Ingradirea temporar
a copacilor.
Reamplasarea
lucrarilor ingineresti
CONSTRUNCTIE/ FURNIZAREA MATERIALELOR
Uzina de asfalt Vizual Respectarea Inainte de a face Conformarea Diriginte de
Uzina de Detinerea Uzina de beton asfaltic, str . cerintelor de mediu lucrarilor conformitatii cu Santier
asfalt autorizatiei Ghidighici nr.5 conform Autorizatiei de cerintele de mediu, /Manager de
oficiale / mediu ocrotirea sanatatii proiect
licentei vizate in proiectul
valabile de executie
Cariera de Detinerea Cariera provizorie Vizual Lunara Asigurarea Operator gropii de
piatra,nisip autorizatiei Santier Respectarea cerintelor de Inainte de conformitatii cu inprumut /
1 p'"“jdm oficiale / Uzina de beton asfaltic, str. | mediu conform Autorizatiei inceperea cerintele de mediu, Manager de
Pamatntul licentei Ghidighici nr.5 de mediu lucrarilor/ in timpul orcotirea sinatatii proiect
cogz:rl::tia valabile conform Proiectului
¢ Conformitatea de Imbunatatire a
erasament X :
ului cu prevederile Drumurilor Locale
din licenta
CONSTRUCTIE/ TRANSPORTAREA MATERIALELOR
Asfaltul Uzina de beton asfaltic, str . Vizual Lunara Au fost asigurarat Diriginte de

Camioanele
Incarcate sunt
acoperite

Ghidighici nr.5

Inainte de a incepe
lucrarile 1n timpul
constructiei

conformitatiile
conform cerintelor
de mediu ocrotirea

Santier
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sanatatii.
Piatra Santerul de lucru Vizual Lunara Au fost asigurarat Diriginte de
Nisipul si Camioanele Uzina de beton asfaltic, str . In timpul lucrarilor conformitatiile Santier Manager
prundisul | incarcate sunt Ghidighici nr.5 conform cerintelor de proiect
de rau acoperite pentru mediu
ocrotirea sanatatii si
reducerea la minim
a circulatiei rutiere.
Santerul de Vizual In timpul lucrarilor Asigurarea Diriginte de
Pimintul | Camioanele lucru( Coridorului C13 conformitatii Santier Manager
inCil‘Cgte sunt Sectorul de drum L 390 performantei de proiect
acoperite Parlita-Nisporeni KM 23+400 conform cerintelor
KM 32+942) :
pentru mediu
ocrotirea sanatatii .
Conform rutelor Santerul de lucru Vizual In timpul lucrarilor Nu au fost stopata Diriginte de
Rutele de de transport din (Coridorului C13 Sectorul de activitatea rutelor Santier Manager
transport Indicatiile drum L 390 Pdrlita-Nisporeni de transport in de proiect
Metodice ale KM 25+400 -KM 32+942) timpul lucrarilor.
Antreprenoruli
Impactul Santerul de lucru Vizual In timpul lucrérilor Diriginte de
asupra Riscuri generale (Coridorului C13 Sectorul de Asigurarea securitatii Santier Manager
muncitoril legate de igiena si drum L 390 Pdrlita-Nisporeni si sandtatii de proicct
or pe securitatea muncii KM 23+400 —KM 32+942) muncitorilor a fost la
santier pe santierul de maxim
(Sanitatea | constructii Cazarea muncitorilor
si
securitate
a
muncitoril

or)
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Anexa 3

Lista fantanelor publice inregistrate dea lungul drumurilor din cadrul proiectului

LRIP/W4/03
Coridor 13
Nr. Marginea drumului, distanta de la axa
d/o drumului (m)
PC partea stinga partea dreapta
1 27+870 - 8
2 30+540 - 6
3 Total - 14
Anexa 4
Sumarul de legi in domeniul protectiei mediului
Legea/Codul Anul Relevanta la Proiect
Codul Funciar 1991 Stipuleaza faptul despre necesitatea considerarii

si implementatii protectiei terenurilor in timpul

proiectarii, selectarii santierelor, constructiei si

implementarii noilor proiecte si a proiectelor de
re-constructie

Legea cu privire la reglementarea de stat a
regimului proprietdtii funciare, cadastrul
funciar de stat si monitoringul funciar

1992 Se refera la reglementarea regimului proprietatii
funciare si folosirea resurselor funciare — aceasta
lege poate avea relevantd in context cu
achizitionarea terenurilor

Legea cu privire la protectia mediului

1993 Stipuleaza, printre altele, si faptul, cd constructia,
re-constructia si modernizarea facilitatilor publice
sunt supuse procedurii de expertiza ecologica si
cd, pentru anumite activitati, prevazute in proiect,
sunt necesare autorizatii

Legea cu privire la drumurile auto 1995 Prevede cerintele specifice care trebuie sa fie
respectate in timpul proiectarii drumurilor

Legea despre Protectia Apelor Raurilor si 1995 Stabileste ariile de protectie dea lungul raurilor,

Lacurilor rauletelor si lacurilor si prevede normele de
protectie

Legea cu privire la expertiza ecologica 1996 Prevede evaluarea mediului 1n cadrul proiectelor

Codul silvic 1996 Stipuleaza faptul despre necesitatea planificarii si

implementéarii protectiei padurilor in timpul
proiectarii, constructiei si implementarii noilor
proiecte si a proiectelor de re-constructie,
reabilitarii

Legea cu privire la protectia aerului
Inconjurator

1997 Include cerinta de repectare a standardelor pentru
calitatea aerului si masurile de reglementare
legate de poluarea aerului

Legea cu privire la regimul produselor si
substantelor nocive

1997 Abordeaza intrebarea cu privire la licentiere,
productie, depozitare, transportare si destinatia
substantelor nocive, care ar putea fi folosite la
lucrarile de constructie a drumurilor

Legea cu privire la resursele naturale 1997 Prevede protectia resurselor naturale— aceasta
legea poate avea relevanta in context cu curatirea
terenului

Legea cu privire la plata pentru poluarea 1998 Prevede un sistem de activitdti economice,
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Mediului

care ar face nerentabile orice prejudicii aduse
mediului, prin aceasta fiind redus la
minimum volumul emisiilor si scurgerilor

poluante in mediul inconjurator.

Codul despre Resursele Naturale

1993/2009

Reglementeaza exploatrea Resurselor
minerale pe teritoriul tarii si specifica rolul si
responsabilitatile diferitor parti implicate in|

acest proces.

Regulamentul privind accesul la informatie,
participarea publica la procesul de luare a
deciziilor si accesul la justitie pe problemele

legate de mediu

2000

Prevede participarea publica la procesul de
luare a deciziilor

Legea apelor

2011

Asigura folosirea rationala a apelor si protejeaza
resursele de apa contra poluarii §i contaminarii
din cauza constructiei noilor facilitati

Legea cu privire la Evaluarea Impactelor
asupra Mediului

2014

Aceasta lege formeaza cadrul legal pentru
evaluarea impactelor asupra mediului in
cadrul unor anumitor proiecte private si
publice sau unor anumitor activitati
planificate si stabileste principiile si
procedurile de prevenire si diminuare, la
etapele initiale, a impactelor asupra mediului

si impactelor asupra sanatatii populatiei.

Codul transportului auto

2014

Reprezinta baza legala pentru organizarea i
realizarea transportului pe drumuri, transportul de
marfuri si transportul pasagerilor pe teritoriul
Republicii Moldova, la fel si orice alte activitati
relevante la activitatile de transport, in conitii de
sigurantd si in mod corespunzitor, fiind
respectate principiile competitive si intreprinse
masurile de protectie a mediului

Legea cu privire la deseuri

2016

Prevede politica de stat, baza legala si masurile
necesare pentru protectia mediului si sanatatii
publice prin prevenirea sau reducerea impactelor
negative ca rezultat al generarii i gestiondrii
deseurilor, prin masuri de minimalizare, in
general, a impactelor ca rezultat al folosirii
resurselor naturale si prin folosirea lor mai
Eficienta

Legea va intra 1n vigoare din Decembrie 2017

Legislatia Muncii, Igiena si Securitatea Muncii

Codul Muncii

2003

Reglementeaza toate relatiile individuale si
colective de muncd, punerea in aplicare a
regulamentelor referitor la angajarea in campul
muncii, jurisdictia muncii, si alte relatii direct
legate de relatiile de munca.

Legea despre securitatea si sanatatea la locul
de munca

2008

Stabilete principile generale de prevenire a
riscurilor la locul de munca, protectie a

muncitorilor la locul de munca, eliminare a
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factorilor de risc, consultare, participare si

instruire a muncitorilor si reprezentantilor lor, cat
si recomandatiile calauzitoare de aplicare a

principiilor mentionate

Hotarari ale Guvernului, Dispozitii, Standardeio

Hotararea Guvernului privind aprobarea si introducerea normelor sanitaro-epidemiologice de

stat si a standardelor pentru Intreprinderile producatoare de beton asfaltic (2006);
Standardul de stat GOST 17.2.3.01-86. Protectia naturii. Atmosfera. Regulamentul cu privire la
controlul calitatii aerului in localitati;

Norme de constructie temporare 9-79, Ghid pentru protectia mediului inconjurdtor si a terenurilor

(proprietatii funciare) pentru reconstructia drumurilor auto In Moldova, 1979;

Norme de constructie D.02.01-96. Drumuri si Poduri: Cerintele pentru protectia mediului in

timpul lucrarilor de proiectare, constructie, reabilitare, reparare si intretinere a drumurilor si

podurilor, 1996;

Norme de constructie temporare 18-74. Instructiuni cu privire la proiectarea arhitecturala si

peisajistica a drumurilor, (1975);

Norme de constructie si Reguli 2.05.02-85. Drumuri auto.
Hotararea Guvernului nr. 934 din 15 August 2007. Norme sanitare pentru calitatea apei potabile

(2007).

Hotararea Guvernului nr 80 din 09 februarie 2012: Minimumul de cerinte pentru Securitatea si

Igiena Muncii pe santierele de constructie temporare si mobile

Anexa 5

Lista contractelor incheiate intre Antreprenor si agentii economici

Nr. Numérul contractului Domeniul
d/o
1 100/PS/1/06-19 Transportarea deseurilor solide.
or.Vatra
2 15/'VC/E/06-19 Vénzarea —cumpararea uleiului
uzat.
3 122/01-19 Spilatorie auto.
4
5
6
7

NB: Aceste contracte vor fi prezentate la necesitate




